Til rette udvalg/bestyrelse hos parterne i Letbanesamarbejdet:

Regionsradet, Region Midtjylland

Radmand for Teknik og Miljg, Aarhus Kommune
Teknik- og Miljgudvalget, Favrskov Kommune

Miljg- og Teknikudvalget, Norddjurs Kommune
Udvalget for Klima og Plan, Odder Kommune

Miljg- og Teknikudvalget, Randers Kommune

Plan- og Vejudvalget, Silkeborg Kommune

Klima-, Miljg- og Planudvalget, Skanderborg Kommune
Natur-, Teknik- og Miljgudvalget, Syddjurs Kommune
Bestyrelsen, Midttrafik

Dialogoplaeg om stationsnaer byudvikling i @stjylland

En fremtidig baeredygtig mobilitet kraever en konsekvent og langsigtet
planlaagning af byudvikling omkring et net af hgjklassede kollektive tra-
fiklgsninger. Det er kendt fra Fingerplanen, som siden 1947 har veeret et
baerende element i byudviklingen i Hovedstadsomradet, og hvor stgrre
persontrafikskabende byfunktioner placeres i gangafstand fra velbetjen-
te stationer. Dette gavner bade byen og den kollektive trafik.

Der geelder ikke samme overordnede retningslinjer for byudvikling i den
gstjyske byregion. Alligevel arbejder de gstjyske kommuner og isaer
Aarhus Kommune i hgj grad efter tilsvarende planprincipper. Principper-
ne understgtter Samspil 2030, som er Letbanesamarbejdets vision for
en sammenhangende og baeredygtig mobilitet i @stjylland. En vision
som peger pa ngdvendige investeringer i hgjklasset kollektiv infrastruk-
tur i den gstjyske region.

At kommunerne allerede i hgj grad planlaegger for stationsnaer byudvik-
ling, viser, at man fra lokal side er parat til at understgtte statslige, re-
gionale og kommunale investeringer i anlaeg og drift af hgjklasset kol-
lektiv infrastruktur.

Eksempelvis vil byudviklingsplaner i byerne langs den kommende regio-
nalbane mellem Aarhus og Silkeborg sammen med etablering af flere
stationer pa straekningen kunne blive et meget centralt element i en
strategisk satsning pa bosaetning omkring hgjklassede kollektive “fingre”
i byregionen. Beregninger med de seneste byudviklingsplaner i Aarhus
Kommunes trafikmodel viser da ogsa, at der er et vaesentligt stgrre pas-
sagerpotentiale, end det der er beregnet for dobbeltsporslgsningen i
forundersggelsen.

For at synligggre kommunernes indsats for planlaegning af stationsnaer
byudvikling i @stjylland har Letbanesamarbejdet udarbejdet et dialogop-
leeg om byudvikling og hgjklasset kollektiv trafik i den gstjyske byregion
(vedlagt). Dialogoplaegget skal samtidig ses som et udspil til staten og
parterne i Letbanesamarbejdet om formulering af en mere forpligtende
feelles plan for stationsnaer byudvikling og udbygning af det hgjklassede
kollektive net i @stjylland.
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Dialogoplaegget er sendt til Folketingets Transportudvalg. Derudover
opfordrer Letbanerddet til, at der hos parterne i Letbanesamarbejdet
bliver en drgftelse af, om der skal arbejdes i retning af en sammenhaen-
gende og mere forpligtende “fingerplan” for den gstjyske byregion. Det-
te kan bl.a. ske som led i kommunernes arbejde med de kommende
planstrategier og kommuneplaner.

Letbanesekretariatet bistar gerne med oplaeg og sparring omkring dia-
logoplaegget, og hvordan oplaegget kan integreres i kommunernes plan-
arbejde.

P38 vegne af Letbanerddet og med venlig hilsen

Henrik Vestergaard
Planchef og leder af Letbanesekretariatet, Midttrafik

Letbanesamarbejdet i @Dstjylland er et samarbejde mellem Region Midtjylland, Midttrafik og 8
gstjyske kommuner, Norddjurs, Syddjurs, Randers, Favrskov, Silkeborg, Skanderborg, Odder og
Aarhus.

Medlemmer af Letbaner8det:

Anders Kiihnau (A), regionr8dsformand, Region Midtjylland (formand)

Polly Dutschke (A), byr8dsmedlem, Aarhus Kommune (naestformand)

Claus Leick (F), bestyrelsesmedlem, Midttrafik

Frands Fischer (A), borgmester, Skanderborg Kommune

Jens Meilvang (I), medlem af kommunalbestyrelsen, Norddjurs Kommune
Kirstine Bille (F), byr8dsmedlem, Syddjurs Kommune

Lars Storgaard (C), borgmester, Favrskov Kommune

Lone Jakobi (A), borgmester, Odder Kommune

Martin Jakobsen (C), formand for Plan- og Vejudvalget, Silkeborg Kommune
Torben Hansen (A), borgmester, Randers Kommune

Bilag: Dialogoplaeg om stationsnaer byudvikling i @stjylland
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En fremtidig baeredygtig mobilitet i Aarhus-
omradet og i det gstjyske byband kraever en
konsekvent og langsigtet planlagning af byud-
vikling omkring et net af hgjklassede kollektive
trafiklgsninger. Nettet bestar af jernbane,
letbane, BRT og attraktive knudepunkter, som
indgar i Letbanesamarbejdets visionsplan for
udbygning af hgjklasset kollektiv transport,
Samspil 2030.

Udviklingen omkring Letbanens etape 1viser, at det
ikke bare er teori, men at sikkerhed for et hgjklasset
kollektivt produkt tiltraekker private og offentlige
investorer og gar det attraktivt at bosaette sig teet pa de
nye knudepunkter og stationer.

Kommunerne i Aarhusomrédet har allerede i vidt omfang
prioriteret stationsnaer byudvikling, 0gsa nar det gzelder
forventet fremtidig udbygning af den kollektive infra-
struktur. Kommunerne er séledes parate til at under-

STATIONSNZAR + HOJKLASSET

BYUDVIKLING TRAFIK

KOLLEKTIV gp

stette statslige, kommunale og regionale investeringer
p& omradet og en samlet plan for baeredygtig mobilitet

i @stjylland. Modsat vil en manglende stillingtagen til de
fremtidige investeringer i udbygning af det hgjklassede
kollektive net medfgre usikkerhed for investorer og
borgere ift. boseetning. Usikkerheden medfgrer en risiko
for, at den kraftige byudvikling i omradet i de kommende
ar ikke bliver optimal i forhold til at sikre den fremtidige
mobilitet.

Dette understreger behovet for en samlet langsigtet
plan, der kan skabe sikkerhed for de store investeringeri
kollektiv infrastruktur og et solidt grundlag for planlaeg-
ningen af ny stationsnaer byudvikling og for private og
offentlige investeringer i disse omrader.

Dialogoplaegget skal derfor ses som et udspil til staten
og parterne i Letbanesamarbejdet om formulering

af en mere forpligtende fzelles plan for stationsnaer
byudvikling og udbygning af det hgjklassede kollektive
net i @stjylland.
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Landsdelen med den storste befolkningsvaekst
Byerne i de otte gstjyske kommuner, der indgar i
Letbanesamarbejdet, haanger taet sammen og vokser
i bade sterrelse og udbredelse. Isar Aarhus og de
omkringliggende byer forventes at vokse betydeligt.

Byveeksten eriszer sket langs Letbanen og byerne

pé jernbanenettet, og i kommunernes planlaegning
prioriteres at fastholde dette fokus for de kommende
indbyggere og arbejdspladser.

0,75 mio. _
indbyggere forventet 1 6 O/
vaekst o

De naeste 25 ar vil indbyggertallet
i omradet stige med 16%, svarende til 750.000.

Biltrafikken vokser med 20% frem til 2030

Det stigende antal indbyggere og arbejdspladser medfe-
rer, at der kommer flere og flere daglige pendlere. Det vil
@ge presset pa vejnettet endnu mere.

Allerede i dag oplever trafikanterne store forsinkelser

i myldretiden. Yderligere trafikveekst vil forvaerre
problemet markant isaer i Aarhus by og indfaldsvejene
til Aarhus. Traeengslen giver store samfundsgkonomiske
tab og forsinker bustrafikken, som dermed ikke bliver et
effektivt transportalternativ.
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450.000 arbejdspladser —

er steget med ca. endnu 40.000
arbejdspladser

1 1 0/0 frem mod
2030

de seneste

Antallet af arbejdspladser er steget med 11% de sene-
ste 10 &r, og omradet udger sammen med Kgbenhavn
Danmarks to sterste vaekstomrader for arbejdspladser.

Storstedelen af de fremtidige rejser skal ske i den
kollektive transport

Den trafikale veekst ber i stedet s& vidt muligt optages

i den kollektive transport.Det vil bidrage til den granne
omstilling og at understgtte god mobilitet for alle. Dette
kraever, at der investeres i kollektiv infrastruktur, som er
teenkt sammen med byudviklingen. Det styrker en baere-
dygtig mobilitet og skaber et godt alternativ til bilen.

Letbanen er et eksempel pd, at det er lykkedes at priori-
tere stationsnaer byudvikling og styrke det eksisterende
tilbud. Dermed bliver den hgjklassede kollektive trafik
en katalysator for smart byudvikling og en effektiv
udnyttelse af vejkapaciteten.



Kommunernes strategier

Alle otte kommuner har strategier for byudviklingen,

der stgtter op omkring visionen for den hgjklassede
transport i @stjylland og klimaneutralitet. De strategiske
greb til byudviklingen varierer i forhold til kommunernes
demografi og forudsaetninger, men er alle centreret
omkring:

Attraktiv byudvikling i vaekstakser
‘ Der er udlagt flere veekstakser

langs Letbanen, hvor nye byer og en

koncentreret byudvikling prioriteres.

Vaekstakser fokuserer pa et mangfoldigt

byliv ved at sikre plads til mange forskel-
lige funktioner og akiviteter.

Byfortzetning
| teetbyomraderne arbejder kommuner-

ne malrettet med byfortaetning omkring
korridorerne for den hgjklassede
kollektive trafik. Dette kan bade ske som
hejt byggeri og koncentreret byudvikling
i entilpasset skala.

Omdannelse
| alle stationsbyerne langs den nuveeren-

de letbane vil de stationsneere arealer
fortsat blive bragt i spil til byudvikling.
Omdannelse af ‘dgde’ arealer medvirker
til at gere stationsomraderne attraktive.

Byerne bindes sammen med den gstjyske ‘fingerplan’

ca.1time
til Aalborg
Aalborg Grenaa
Randers ®
]
Hinnerup
under 1/2 time Brabrand
til Silkeborg eee Aarhus
Silkeborg L
Herning
Hasselager
@
Skanderborg @
Kebenhavn Odder

ca. 1time til Odense
ca. 2 timer til Kobenhavn

Understgotter statslige investeringer i banerne

Den stationsnaere byudvikling skaber rammerne for en passagervaekst i den kollektive
transport i Aarhusomradet og medvirker til at begraense den stigende biltrafik. Dermed
understgttes statens planer for baneudbygning i @stjylland og styrker en sammenhasn-
gende mobilitet mellem landsdelene, i det gstjyske byband og internt i Aarhusomradet.
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Ny teet byudvikling ved Lisbjerg @ Omdannelse af erhvervsgrunde
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Letbanens etape 1som vaekstmotor

Aarhus bygger stationsnaert

Aarhus Kommune

Letbanen har bade fer og siden &bningen af farste etape
i 2017 struktureret byudviklingen i Aarhus. Byens udvik-
ling er i Kommuneplan 2017 beskrevet med overskriften
‘Klog vaekst', der bl.a. betyder en teet by og naerhed til
varieret udbud af funktioner og kvalifikationer - en
dagsorden, som Letbanen spiller direkte ind i. Malet om
klimaneutralitet i 2030 betyder at den kollektive trafik
skal spille en stgrre rolle i det samlede transportbillede.

Byudviklingen sker primzert i de udpegede vaekstakser
langs den eksisterende letbane og den kommende
forbindelse til Brabrand samt i de nye bydele Lisbjerg og
Nye. Herudover er der defineret flere fortaetningspunk-
ter, som ligger taet pa Letbanen.

Aarhus Kommune kickstartede selv byudviklingen pé
den centrale letbanestraekning i Midtbyen med kulturhu-
set Dokk1 tilbage i 2017, og flere store byggerier erigang
i det samme omréde.

Der arbejdes i dag med en helhedsplan for Randersvej
med fokus pa byudvikling af omrader langs den allerede
udbyggede letbanestraekning. | helhedsplanen arbejdes
med en baeredygtig udvikling af omrédet omkring det
indre Christiansbjerg, hvor der tages udgangspunkt i

et stationsnaerhedsprincip. Der er allerede skudt flere
nyomdannede kvarterer op omkring stationerne.

Selvom der laenge har vaeret gang i erhvervsudviklingen
i Skejby, og Letbanen blev etableret relativt sent i
udviklingen af omradet, har Letbanen understattet et
gget tempo i erhvervsudviklingen siden dens abning.

Modsat har Letbanen fra start veeret et integreret
element i udviklingen af de nye bydele Nye og Lisbjerg,
nord for Skejby. Lisbjerg er netop planlagt med henblik
pé at gere Letbanen til det oplagte transportvalg for
nye beboere (op til 25.000) og medarbejdere i bydelens
virksomheder.

Opgradering af knudepunkter

Flere stationer og forpladser er blevet opgraderet for
at skabe de bedste ankomstforhold og understatte
kombinationsrejser, sa det er let at komme videre med
Letbanen. Der er etableret et Parkér og Rejs-anlaeg ved
Klokhgjen for at ggre det mere attraktivt at anvende
Letbanen. Tilsvarende findes i Thorsager, og der er
planer i Odder ved Rude Havvej.

Foto: Aarhus. Projekter skyder op langs med Letbanen
pa Randersvej. Her ses et igangvzerende hgjhusbyggeri
ved Vandtarnet.




Den fgrste etape har gjort alle meget klogere pa
udfordringerne og mulighederne, som Danmarks farste
letbane har fart med sig. Der er en effektiv betjening

og stigende regularitet, som ger Letbanen attraktiv.
Disse kvaliteter har ogsa betydning for bosaetning,
rejsemegnstre og valg af transportmiddel. Der er allerede
mange gode erfaringer med Letbanen som katalysator
for byudviklingen, bl.a. med byomdannelse naer stati-
onerne og kommunale investeringer i mere attraktive
stationsomréader.

Odder Kommune

Abningen af Letbanen har for alvor sat fart pa
udviklingen i 0dder Kommune. Letbanen er attraktiv,
fordi den binder Odder direkte sammen med en lang
raeekke store destinationer i Aarhus Nord, herunder
universitetet. Efterspargslen efter boliger, erhvervsjord
og erhvervsbygninger er steget markant de sidste par
ar, og befolkningstilvaeksten er stigende. Nye grunde til
boliger bliver revet vaek, og jord til nyt erhverv omkring
Letbanen er udsolgt. Derfor oplever kommunen travlihed
med at fa plangrundlaget pa plads i forhold til yderligere
byudvikling omkring kommunens letbanestationer.

Muligt forteetningspunkt med
gnsket byudvikling, bl.a. teet-lav
byggeri og “grgn bosaetning”.

Letbaneperron
{ Forplads med!
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Byomdannelse ved Rude Havvej
med bl.a. parkér og rejs-anlaeg.

Omdannelse af stationsomradet
midt i Odder centrum til et
attraktivt, blandet boligomrade.

N
N
\‘ TRANBJERG
[ MARSLET
BEDER Byomdannelsesprojekt og
perspektivomrader til udvikling
. MALLING neer Malling station.
\\
\“
. —
2
<
";\b y \
)
6\0
2 ————————@ ODDER .
S \

Vaekstakse

Forteetningspunkt

Byforteetning i ny by
Letbanens 1. etape
Eksisterende jernbane
Mulig ny hovedbane

EEEEEEEE Ny Silkeborqbane

Kommunegraense



Norddjurs Kommune

Letbanen har medvirket til at understgtte en stations-
neer byudvikling i Grenaa, hvor der er etableret
etagebyggeri lige syd for Grenaa Station. | Hessel syd for
Grenaa er der &bnet en ny station, der har veeret med til
at kickstarte udviklingen af boliger og erhverv i omradet.
| Trustrup er der ogsé igangsat boligbyggeri lige nord for
stationen, hvorfra der er meget kort afstand til Letbanen
mod Aarhus.

Syddjurs Kommune

| de seneste ar er 2/3 af befolkningsvaeksten i Syddjurs
Kommune sket i de fem letbanebyer. lkke mindst
Hornslet er tilflytningen @get markant efter Letbanens
&bning. | Hornslet er omrédet omkring stationen blevet
forteettet ved at omdanne nedlagt erhverv til etagebyg-
geri. Fremtidig byudvikling i Hornslet sker i naer afstand
til Letbanen og understgtter stationen som et lokalt
knudepunkt.

| bdde Kolind, Marke, Ryomgard og Thorsager sikrer sta-
tionsnaer fortaetning kvalitet i byerne og baeredygtig mo-
bilitet gennem nyere lokalplanleegning og investeringer.
Virksomheder tzet pa Letbanen udtrykker begejstring
over nzerheden til Letbanen og den gevinst, Letbanen
medfarer i forhold til rekruttering af arbejdskraft.

| Ryomgard er der byfornyet med etagebyggeri taet pa
stationen siden Letbanens abning. Og i bade Kolind,
Thorsager og Marke bygges og planlagges der for taet/
lav og etagebyggeri i umiddelbar naerhed af stationen,
i neer fremtid. P4 denne made er Letbanen blevet
afgerende for byudviklingen i Syddjurs.

Frekvensen er gget sé Letbanen nu kerer to gange i
timen til Grenaa i myldretiden og snart fire gange i timen
til Hornslet i myldretiden.

Omrédefornyelse af Kolind Midtby Byudviklingsomradet ,&byen
teet pé stationen som helhedsori- ligger teet pé béde Grenaa A og
enteret byfornyelsesindsats. Grenaa Station.

Byfornyelse med etagebyggeri GRENAA

teet pé stationen i Ryomgard.

RYOMGARD

THORSA

KOLIND
TRUSTRUP

HORNSLET

SK@DSTRUP
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Stationsnzer fortaetning i Marke
med bade etageboliger og
teet-lave boliger.

v

Byforteetning neer Letbanen og
stationen i Hornslet med ca. 90
boliger og andre byfunktioner.
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Forteetning af Hinnerup bymidte

Randers Kommune

Norddjurs Kommune

RANDERS
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Alle otte kommuner har et gnske om at kunne byudvikle
stationsneert og koncentrere byudviklingen der, hvor den
hojklassede kollektive trafik er taenkt i fremtiden.

Randers Kommune

En stor del af byudviklingen i Randers by skeri

bymidten og Randers Syd. Der planlaegges fortaetning i
midtbyen samt byudvikling bl.a. ved Flodbyen Randers
og Sporbyen. Centralt i den helt nye bydel Randers Syd
planlaagges knudepunkter for baeredygtig mobilitet og
god tilgaengelighed til en kommende BRT, som er en vig-
tig forudsaetning for at skabe rammerne for baeredygtig
mobilitet fra starten.

Favrskov Kommune

| Hinnerup og Seften er der fokus pa forteetning og nye
udviklingsomréader, der pé sigt bliver stationsnaere

med etape 2. Ny Midtbyplan i Hinnerup og strukturplan
i Seften skaber rammerne for at koncentrere byudvik-
lingen centralt og understgtte brugen af etape 2. Der er
ogsa fokus pé erhvervsudvikling ved et starre Parkér og
Rejs-knudepunkt ved E45, hvor bilister let kan stige om
til etape 2.

Etape 2 gar det muligt at kunne rejse hurtigt og direkte
fra Hinnerup og Seften til Aarhus og de mange funktio-
ner og virksomheder i bl.a. Skejby.

Silkeborg Kommune

Omréadet omkring Silkeborg Trafikterminal og midtbyen
planlaegges udbygget og byfortaettet med flere boliger
og funktioner. Samtidig er der planer om en omdannelse
af banearealet ved at fjerne barrierer og hgjne omradets
attraktivitet med fokus pa mobilitet, forbindelser, byrum
og kvalitet i det byggede miljg.

Den nye bane mellem Silkeborg og Aarhus vil betyde
meget kortere rejsetider med toget. Dette vil skabe et
attraktivt alternativ til bilen og understatte den bystrate-
giske ambition om at omdanne omradet ved stations- og
banearealet til et steerkt trafikalt knudepunkt.

Skanderborg Kommune

Byudviklingen er koncentreret i naerheden af bade
stationerne i Skanderborg og Hgrning samt en ny station
i Stilling. Her er fokus péa bade byfortsetning og nye
byomrader der udvikles inde fra og ud.

| Galten vil en ny station sikre, at byen kan udvikles
stationsnaert og dermed sikre et attraktivt alternativ til
bilen.

Aarhus Kommune

En af kommunens vaekstakser forlgber langs Brabrand-
etapen, som er et centralt element i fortaetning og
omdannelsen af eksisterende byomrader. Visionen for
Gellerup, Bispehaven og de omkringliggende omrader er
en omdannelse fra udsat boligomréade til attraktiv bydel i
Aarhus med baggrund i bl.a. ny infrastruktur og blandede
funktioner. Amtssygehuset er under omdannelse og
ligger centralt ift. Brabrand-etapen.

En udbygning af nettet vil skabe en netvaerkseffekt og
aktivere et yderligere potentiale ved Letbanens etape 1.

Der er udlagt store omrader til bade boliger og erhverv i
Harlev og Framlev. Safremt der etableres et trinbraet, vil
Silkeborgbanen give mulighed for at kunne koble disse
omréder pa banenettet og dermed sikre en stationsnaer
byudvikling.

En station i Brabrand og eventuelt ﬁbyhmj vil give
mulighed for at tage toget til Aarhus centrum og dermed
understgtte et konkurrencedygtig og grent alternativ til
bilen.




Der skal investeres i god mobilitet, nar byerne vokser
De otte gstjyske kommuner anvender de bystrategiske
greb for at sikre stationsneer byudvikling, udvikle byerne
for at skabe mere levende og attraktive byer og for at
styrke passagergrundlaget for eksisternede og kommen-
de stationer.

Investeringer i BRT og letbaner styrker erfaringsmaessigt
bade mobiliteten og byernes udvikling. Mobiliteten bliver
hurtigere og mere pélidelig, hvilket @ger efterspargslen
efter beeredygtig transport. Samtidig anvendes den hgj-
klassede kollektive transport til at styre og strukturere
byudviklingen, sé den isaer sker stationsnaert. Dermed vil
flere i fremtiden nyde godt af den hgjklassede kollektive
trafik.

Investeringerne i byerne betyder flere indbyggere og
arbejdspladser samt gvrige attraktioner, hvilket skaber
et bedre fundament for en baeredygtig transport i ba-
lance. Der findes mange eksempler herpa i europaeiske
byer, hvor hgjklassede kollektive net udvides og bruges
som et styrende veerktgj for en stationsnaer byudvikling.
Metroen og S-toget i Kebenhavn er et andet godt eksem-
pel p&, hvad stationsnaer byudvikling betyder for valget
af transportmiddel og investeringslyst.

Som i Aarhus har der ogsé i Odense vaeret stor interesse
for at investere langs den nye letbane fra bade offentlige
og private developere. Senest ses, at boliger taet pa
Letbanen renoveres eller fornys, hvilket betyder at
kvaliteten af boligerne og byrummene forbedres til gavn
for beboere og byen.

Nar det hgjklassede kollektive net udbygges, og

der skabes en netvaerkseffekt, vil den baeredygtige
mobilitet tilbyde en helt anden kvalitet, hvilket
understattes af investeringer i byerne. Det hgjklassede
net er et vigtigt fundament for den grenne omstilling af
transportsektoren.

Hvad sker der, hvis vi ikke investerer

i den hgjklassede kollektive transport?
Samfundsskonomisk betyder en effektiv kollektiv trafik,
at tidsforbruget reduceres og dermed kan denne tidsge-
vinst anvendes til gavn for samfundet. Biltrafikken stiger
ar for &r og saetter vejene under pres. De mange ekstra
biler @ger treengslen pé vejnettet og reducerer dermed
mobiliteten. Der er samtidig en graense for, hvor meget
vejnettet kan udvides, hvormed eneste mulighed for at
sikre en effektiv mobilitet er at investere i hgjklasset
kollektive transport. Alternativet med Isbende gget
traengsel vil samfundsgkonomisk betyde et milliardtab

0og haeemme vaeksten i samfundet, hvor biltrafik og bus-
ser holder i lsengere og leengere kger hver eneste dag.

Det er tidligere opgjort, hvad passagertraengsel betyder
samfundsgkonomisk. Ved at sikre en effektiv og
attraktiv hgjklasset kollektive trafik vil grundlaget for,
at flest mulige rejser sammen veere til stede, hvormed
vejkapaciteten udnyttes pa den smarteste made.
Dermed vil det samfundsgkonomiske tab reduceres og
mobiliteten styrkes.

Den hgjklassede kollektive trafik giver samtidig mulighed
for, at transport ikke opleves stressfyldt, men kan forega
afslappende i transportformer af hgj kvalitet. Dermed
kan tiden undervejs udnyttes smart til arbejde, laesning
eller andre ggremal.



Opsamling
Stationsneer byudvikling i @stjylland
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Byudvikling og hgjklasset kollektiv trafik haenger
teet sammen ift. at sikre en baeredygtig mobilitet

Kommunerne fokuserer allerede pa at byudvikle
i vaeekstakser langs Letbanen samt kommende
BRT- og letbanestraekninger

Der er behov for mere hgjklasset kollektiv trafik i
Ostjylland for at understotte vaeksten, den gron-
ne omstilling og sikre, at den kollektive trafik
kan veere konkurrencedygtig

Det kraever et samarbejde mellem staten, region
og kommuner at sikre en langsigtet strategi for
mere baeredygtig mobilitet

En sadan stratedi vil sikre at forpligte kommu-
nerne kan fokusere pa stationsnzer byudvikling
fremadrettet

"Attraktiv gron mobili
sker, nar der er et-
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Letbanesamarbejdet

Otte gstjyske kommuner (Aarhus, Favrskov, Norddjurs, Odder, Randers, Silkeborg,
Skanderborg og Syddjurs Kommune), Region Midtjylland og Midttrafik samarbejder
om at etablere hgjklasset kollektiv infrastruktur i @stjylland.
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