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UDKAST- hgringsversion Offentligt

Forslag
til
Lov om a&ndring af taxiloven
(Mulighed for at undtage visse ger fra lovens anvendelsesomrade)

81

| taxiloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 434 af 22. april 2023, foretages fal-
gende a&ndring:

1. 18 1 indseettes som stk. 3:
»Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler om, at loven ikke skal

finde anvendelse pa ikke bro- og landfaste ger, hvor der ikke er almindelig
adgang til taxikersel, hvis kommunen, hvortil gen hgrer, anmoder herom.«

§2

Loven traeder i kraft den 1. januar 2024.



UDKAST- hgringsversion

Bemarkninger til lovforslaget
Almindelige bemerkninger
1. Indledning

Der er brug for at gere det lettere at bo og arbejde overalt i Danmark. Re-
geringen gnsker et Danmark i geografisk balance. Det skal veere muligt, at
danskerne bruger deres frihed til at bosztte sig, hvor de vil, og at man kan
sla sig ned, hvor man faler sig mest hjemme. | den forbindelse er blandt
andet muligheden for transport essentiel.

Pa de danske ger med fa indbyggere giver det ikke mening at have regler
for taxikarsel, idet karselsbehovet er begraenset. Regeringen foreslar der-
for, at der skabes mulighed for, at taxiloven ikke skal finde anvendelse pa
visse ger, hvor der ikke er almindelig adgang til taxikersel, hvis der lokalt i
kommunen er et gnske herom. Forslaget vil medfare, at privatpersoner far
mulighed for at transportere andre personer mod betaling uden at skulle ef-
terleve taxilovgivningen.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Geeldende ret

Det folger af taxilovens 8 1, stk. 1, at loven gelder for erhvervsmaessig per-
sontransport i dansk indregistrerede biler, der er indrettet til transport af he-
jest 9 personer inklusive chauffaren, hvor karslen udfares for at opna en
fortjeneste. Det falger endvidere af taxilovens § 1, stk. 2, at samkarsel ikke
anses som erhvervsmassig persontransport, hvis der alene ydes godtgarelse
for omkostninger, der er direkte forbundet med karslen.

Der kreeves tilladelse for at udfere erhvervsmeaessig persontransport, jf. taxi-
lovens § 3, og anvendelsesomradet for disse tilladelser er karsel for en of-
fentlig myndighed, limousinekarsel eller taxikarsel, jf. taxilovens § 4, stk.
1. For at fgre en bil, der benyttes til erhvervsmaessig persontransport, kreeves
et chauffarkort, jf. taxilovens § 7. Af taxiloven fremgar desuden en raekke
yderligere krav til taxikersel, bl.a. krav om tilslutning til et karselskontor,
prisloft samt krav til biler og udstyr.

2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
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Der er i dag kun sporadisk taxidekning pa de mindre danske ger, da der ikke
er et gkonomisk grundlag for at drive erhvervsmaessig taxivirksomhed efter
taxiloven. De gaeldende regler i taxiloven forhindrer samtidig privatpersoner
i at tjene penge pa at kare med passagerer, og dette udger en barriere for et
starre karselsudbud pa gerne. Manglende mobilitet udger endvidere en bar-
riere for at realisere regeringens malsatning om, at det skal veere lettere at
bo og arbejde i hele Danmark.

Det foreslas derfor, at der gives mulighed for, at ikke bro- og landfaste ger
kan undtages fra taxilovens anvendelsesomrade, safremt den kommune,
hvortil gen hgrer, anmoder transportministeren herom. Det vil efter forslaget
tillige veere en betingelse for, at gen kan undtages fra taxilovens anvendel-
sesomrade, at der ikke i forvejen er almindelig adgang til taxikersel pa gen.
Pa den made gives der mulighed for, at privatpersoner kan transportere an-
dre personer pa de pagaldende ger uden at skulle efterleve taxilovgivnin-
gen. Udfarelse af karsel med andre personer pa disse ger vil herefter ikke
kreeve en tilladelse, og det vil veere tilladt at kreeve betaling for karslen. Kar-
sel med andre personer pa de ger, der undtages fra taxilovens anvendelses-
omrade, vil saledes hverken veere at betragte som taxikarsel eller samkarsel
i taxilovens forstand.

Indteegter fra personbefordring er skattepligtige, jf. statsskattelovens § 4, og
det er den enkelte chauffars pligt at opgive indtegterne til skattemyndighe-
derne.

3. Regionale konsekvenser, herunder for landdistrikter

Lovforslaget vurderes at ville have positive konsekvenser for landdistrikter
pa de ger, der bliver undtaget fra taxilovens anvendelsesomrade. Lovforsla-
get vil gare det enkelt for privatpersoner pa de pagaldende ger at tilbyde
karsel for andre mod betaling, idet der ikke kraeves nogen form for tilladelse
forud for karslen. Pa den made udvides rammerne for mobilitet pa gerne,
hvilket vil bidrage til realiseringen af regeringens malsatning om at gere det
lettere at bo og arbejde overalt i Danmark.

4. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget har ikke gkonomiske konsekvenser for stat, regioner og kom-
muner.
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Det vurderes, at principperne for digitaliseringsklar lovgivning ikke er rele-
vante for lovforslaget.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget har i praksis alene meget marginale gkonomiske og admini-
strative konsekvenser grundet lovforslagets geografiske afgraensning.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

7. Klimamaessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke klimamaessige konsekvenser.

8. Miljg- og naturmaessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljg- og naturmaessige konsekvenser.
9. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

10. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 30. juni 2023 til den 18. august
2023 veeret sendt i hgring hos fglgende myndigheder og organisationer m.v.:
Brancheforeningen for Forretningslimousiner, Brancheforeningen for Li-
mousinevognmand, Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark
(C.A.T.), Dansk Elbilalliance, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme,
Danske Handicaporganisationer, Dansk Handicap Forbund, Dansk Person-
Transport, Danske Regioner, DI Transport, Det Centrale Handicaprad, FEP
foreningen for erhvervsmaessig persontransport, Foreningen for Platforms-
gkonomi i Danmark (FPD), Fritidshusejernes Landsforening, Horesta, KL,
Landdistrikternes Fallesrad, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark,
NOAH-Trafik, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Sam-
menslutning af Danske Smager og Trafikselskaberne i Danmark.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter| Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an- |(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
far »Ingen) far »Ingen)
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@konomiske Ingen Ingen
konsekvenser for

stat, kommuner,

0g regioner

Implemente- Ingen Ingen

ringskonsekven-
ser for stat, kom-
muner og regio-
ner

@dkonomiske
konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget har i praksis alene meget
marginale gkonomiske og administra-
tive konsekvenser grundet lovforsla-
gets geografiske afgraensning.

Lovforslaget har i praksis alene me-
get marginale gkonomiske og admi-
nistrative konsekvenser grundet lov-
forslagets geografiske afgraensning.

Administrative
konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Ingen

Administrative
konsekvenser for
borgerne

Ingen

Ingen

Klimamaessige
konsekvenser

Ingen

Ingen

Miljg- og natur-
maessige konse-
kvenser

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-
retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter

Er i strid med de
fem  principper
for implemente-
ring af erhvervs-
rettet EU-regule-
ring/ Gar videre

Ja

Nej
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end minimums-
krav i EU-regu-
lering (seet X)




UDKAST

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1

Det falger af 8 1, stk. 1, i taxiloven, at loven gelder for erhvervsmaessig
persontransport i dansk indregistrerede biler, der er indrettet til transport af
hgjest 9 personer inklusive chauffaren, hvor karslen udferes for at opna en
fortjeneste. Det falger endvidere af taxilovens § 1, stk. 2, at samkarsel ikke
anses som erhvervsmaessig persontransport, hvis der alene ydes godtgerelse
for omkostninger, der er direkte forbundet med karslen.

Efter taxilovens § 3 kreaeves der tilladelse til at udfere erhvervsmaessig per-
sontransport, og det falger af taxilovens § 7, at der kreeves et chauffgrkort
for at fgre en bil, der benyttes til erhvervsmaessig persontransport. Af taxi-
loven fremgar desuden en raeekke yderligere krav til taxikersel, bl.a. krav om
tilslutning til et karselskontor, prisloft samt krav til biler og udstyr.

Det foreslas, at det indseettes som § 1, stk. 3, at transportministeren kan fast-
seette regler om, at loven ikke skal finde anvendelse pa ikke bro- og landfaste
ger, hvor der ikke er almindelig adgang til taxikersel, hvis kommunen, hvor-
til gen hgrer, anmoder herom.

Det er forventningen, at transportministeren i farste omgang vil fastsatte
regler om, at taxilovens bestemmelser ikke skal finde anvendelse pa fol-
gende ger: Aarg, Agersg, Anholt, Askg/Lilleg, Avernakg, Bagg, Barsg,
Birkholm, Bjerng, Christiansg/Frederiksg, Drejg, Egholm, Endelave,
Eskilsg, Fejo, Femg, Feng, Gavng, Gleng, Hjarng, Hjortg, Live, Lyg,
Mandg, Nekselg, Omg, Org, Sejerg, Skarg, Stryng, Tung, og Veng.

Opregningen dakker over de mindste ger i Danmark, og flere ger vil kunne
omfattes. Listen over ger, der patenkes undtaget fra taxilovens anvendel-
sesomrade, vil blive sendt i hgring i de kommuner, hvor der er ger. Den
enkelte kommune vil blive anmodet om at tilkendegive, om det gnskes at
blive undtaget fra taxilovens anvendelsesomrade. Den enkelte kommune vil
ligeledes kunne anmode om, at yderligere ger undtages fra taxilovens an-
vendelsesomrade. Kommunen vil i den forbindelse skulle oplyse, om der er
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almindelig adgang til taxikersel pa gen. Er der almindelig adgang til taxi-
kersel pa gen, vil den ikke kunne optages pa listen over ger, hvorpa taxilo-
vens bestemmelser ikke finder anvendelse.

Listen over, hvilke ger der kan undtages, vil med tiden kunne a&ndre sig.
Taxibetjening pa en @ kan eksempelvis ophgre, hvorefter kommunen finder
det ngdvendigt af mobilitetshensyn, at gen undtages fra taxilovens anven-
delsesomrade. I helt serlige tilfeelde vil ger ogsa kunne fjernes fra listen, fx
hvis der pa en @ pa ny tilbydes taxikarsel.

De indtaegter, som privatpersoner modtager for karslen, vil vaere skatteplig-
tig indkomst, jf. statsskattelovens § 4, og det er den enkelte chauffars pligt
at opgive indtaegterne til skattemyndighedere.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til§2
Det foreslas, at loven skal treede i kraft den 1. januar 2024.

Loven geelder ikke for Feergerne og Gregnland, idet taxiloven ikke gaelder for
Feergerne og Grgnland og ikke kan seettes i kraft for Feergerne og Grenland,
jf. lovens § 46.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

Kapitel 1
Anvendelsesomrade

8 1. Denne lov geelder for er-
hvervsmaessig persontransport i
dansk indregistrerede biler, der er
indrettet til transport af hgjst ni
personer inklusive chauffaren,
hvor kerslen udferes for at opna
en fortjeneste.

Stk. 2. Samkarsel anses ikke
som erhvervsmassig persontrans-
port efter stk. 1, hvis der alene
ydes godtgerelse for omkostnin-
ger, der er direkte forbundne med
karslen.

Forslag
til
Lov om endring af taxiloven
(Mulighed for at undtage visse
ger fra lovens anvendelsesom-
rade)

81

| taxiloven, jf. lovbekendtggrelse
nr. 434 af 22. april 2023, foretages
fglgende &ndring:

1. 1 8 1 indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. Transportministeren kan
fastseette regler om, at loven ikke
skal finde anvendelse pa ikke bro-
og landfaste ger, hvor der ikke er al-
mindelig adgang til taxikersel, hvis
kommunen, hvortil gen hgrer, an-
moder herom.«




