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1. Indledning

| Danmark geelder som udgangspunkt de generelle hastighedsgreenser 50 km i timen i byzone (teettere be-
bygget omrade), 80 km i timen uden for byzone (uden for teettere bebygget omrade), 80 km i timen pa motor-
trafikveje, og 130 km i timen p& motorveje, jf. feerdselslovens § 42, stk. 1-3. Der kan i medfer af reglerne i
feerdselslovens § 42, stk. 4 og 5, fastseettes bade hajere og lavere lokale hastighedsgraenser end de gene-
relle. Det folger af feerdselslovens § 92 a, stk. 2, at det er politiet, der efter forhandling med den relevante
vejmyndighed traeffer afgarelse om lokale hastighedsbegraensninger i henhold til faerdselslovens § 42, stk. 4
og 5.
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| bekendtgarelse nr. XX af ???? dato om lokale hastighedsgreenser (hastighedsbekendtgarelsen), der tradte
i kraft ???7? dato, fremgar de naermere regler for fastseettelse af lokale hastighedsgreenser. Bekendtggrelsen
erstattede den tidligere bekendtggrelse nr. 1486 af 13. december 2017 om lokale hastighedsgraenser.
Denne vejledning bidrager til fortolkningen af bestemmelserne i bekendtggrelsen om lokale hastighedsgraen-
ser og beskriver de hensyn og forhold, som politiet og vejmyndigheden skal tage i betragtning ved fastsaet-
telsen af en hgjere eller en lavere lokal hastighedsgraense end den generelle.

Referencedokumenter
| vejledningen refereres til fglgende bekendtggrelser:

e Bekendtgarelse nr. 1632 af 20. december 2017 om vejafmaerkning (vejafmaerkningsbekendtggrelsen).
Bekendtggrelsen indeholder bestemmelser om vejafmeerkningens udformning og betydning.

e Bekendtgarelse nr. 1633 af 20. december 2017 om anvendelse af vejafmaerkning (anvendelsesbekendt-
gerelsen). Bekendtggrelsen indeholder reglerne om brug og administration af vejafmaerkning, herunder

krav til afmaerkningens tekniske udfarelse og opstilling.

e Bekendtgarelse nr. 9427 af 4. juli 2006 om bestemmelser om opseetning af vejautoveern og pakarsels-
deempere i &bent land.

Desuden refereres i vejledningen til de danske vejreglers handbgger, herunder:
Vejregler for abent land
Handbog: Planlaegning af veje og stier i &bent land, 18.07.2019
Handbog: Tveerprofiler i abent land, 21.08.2018
Handbog: Autovaern og tilharende udstyr, 23.03.2020
Vejregler for byernes trafikarealer
Handbog: Trafikplanlaegning i byer, 06.07.2020
Handbog: Tveerprofiler i byer, 22.01.2019.
Handbog: Vejkryds i byer, 11.12.2018
Handbog: Fartdeempere, 24.06.2013

Ovennevnte vejregler og hdndbgger kan findes pa www.vejregler.dk.

Vejregler er den overordnede betegnelse for en omfattende samling af publikationer, der har til formal at
stgtte hele den danske vejsektor i arbejdet med at planleegge, projektere, udbyde og drive veje. Vejreglerne
deekker ogsa over Udbudsforskrifterne, der bestar af en raekke paradigmer og vejledninger til brug i forbin-
delse med udbud inden for vejomradet. Fagfolk og eksperter fra hele vejsektoren star bag udarbejdelsen af
vejreglerne. Det er med til at sikre, at der er bred opbakning hos alle hovedinteressenter. Vejreglerne bliver


http://www.vejregler.dk/
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til i en reekke vejregelgrupper, der er sammensat til at varetage hver deres saerlige omrade. Inden en vejre-
gel offentliggares preesenteres den for Vejregelradet, som er vejregelorganisationens gverste faglige organ.
Radet inddrages for at sikre at materialet ogsa pa et overordnet niveau har opbakning i sektoren. Vejreg-
lerne er vejledende.

Vedrgrende stgj fra veje kan fglgende publikationer tjiene som reference:
Stgj fra veje, Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 2007

Stgj fra vejtrafik, Vejdirektoratets arbejde med stgj, 2010

1.1 Fremgangsmade

Safremt en vejmyndighed gnsker at fastsaette eller zendre en lokal hastighedsgraense pa en given vejstraek-
ning eller et naermere afgraenset omrade, skal vejmyndigheden indsende en skriftlig ansagning herom til po-
litiet i henhold til bekendtggrelsen om lokale hastighedsgraenser.

Politi og vejmyndighed har i mange politikredse et formaliseret, men uformelt, samarbejde pa vej- og feerd-
selsomradet. | forbindelse med eendring af en lokal hastighedsgraense pa en given vejstraekning eller neer-
mere afgreenset omrade, bgr politiets sagsbehandling dog falge principperne for god forvaltningsskik.
Vejmyndighedens ansggning og politiets svar pa ansggningen skal gives skriftligt, og sagsbehandlingstiden
bar veere sa kort, som forholdene tillader.

Som en del af vejmyndighedens ansggning bar der indga forslag om afmaerkning og opsaetning af tavler i
henhold til anvendelsesbekendtggarelsen. Alternativt fastleegges dette i forbindelse med politiets behandling
af ansggningen. Der skal indhentes skriftligt samtykke hos politiet, far afmeerkning etableres eller eksiste-
rende afmaerkning aendres.

For sa vidt angar afmaerkning, se vejafmeerkningsbekendtggrelsen og anvendelsesbekendtgarelsen.

2. Hgjere hastighedsgreense i teettere bebygget omrade - § 2

Det fglger af hastighedsbekendtgarelsens § 2, at der pa en vejstreekning i teettere bebygget omrade kan
fastsaettes en hgjere hastighedsgraense end den generelle, hvis vejens udformning, omradets karakter og
vaesentlige hensyn til fodgaengere og cyklister ikke taler imod. Hastighedsgraensen kan fastseettes til 60 eller
70 km i timen.

Efter hastighedsbekendtgarelsens § 2 er det ikke laengere muligt at etablere lokale hastighedsgraenser pa 80
km i timen inden for teettere bebygget omradet, hvor den generelle hastighedsgraense er 50 km i timen. Hvis
en vejstraekning i teettere bebygget omrade gnskes skiltet til 80 km/t skal den sdledes placeres uden for by-
zone. Dette kan geres ved flytning af byzonetavlen. Det betyder ikke, at hastighedsgraensen pa nuvaerende
straekninger i teettere bebyggede omrader, hvor der i medfer af de tidligere regler er fastsat en hastigheds-
greense pa 80 km i timen, skal eendres.

Ved fastseettelse af en hgjere hastighedsgraense end den generelle skal politiet i samarbejde med vejmyn-
digheden foretage en konkret vurdering af de trafiksikkerhedsmeaessige forhold p& vejstreekningen, herunder
straekningens tveerprofil, krydsudformninger og krydsafstand. Udfarlige anbefalinger kan findes i handbg-
gerne om trafikarealer i byer. Som eksempler pa kriterier, der bgr veere opfyldt, kan naevnes, at randbebyg-
gelsen ikke er fglsom over for trafikgener, at vejen bar have fortov og cykelsti, at kryds for lette trafikanter er
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ude af niveau eller signalregulerede, at antallet af overkarsler er minimalt og at kryds udformes som enten
signalregulerede eller rundkarsler.

Ved etablering af en hgjere hastighedsgraense end den generelle skal det overvejes, om der bgr iveerksaet-
tes vej- og trafikrelaterede tiltag, der kan reducere risikoen for ulykker og skader, udover at vejens udform-
ning lever op til anbefalingerne i handbggerne. Yderligere tiltag kan vaere etablering af midterrabat, sikre til-
straekkelige oversigtsforhold i kryds, sikre passende afstand til pakarselsfarlige genstande etc. Vejstraeknin-
ger, hvor der er registreret et forhgjet antal ulykker og personskader, bgr fraveelges ved etablering af hgjere
hastighedsgreenser.

Der henvises til vejreglernes handbgger for trafikarealer i byer.

2.1 Generelt om oversigtsforhold bade i teettere bebygget omrade og udenfor

Oversigtsforhold er en vaesentlig parameter ved fastsaettelse af hastighedsgraensen bade i teettere bebygget
omrade og udenfor. En vejs geometriske egenskaber, dens forlgb i vertikalt og horisontalt plan og de kryds,
der er at finde pa vejen, spiller en stor rolle for, hvor hurtigt det er muligt at kgre pa vejen og pa& samme tid
have den forngdne oversigt til at kunne bremse i tide for anden trafik eller forhindringer pa vejen.

Oversigtsforholdene defineres som vaerende tilstraekkelig, nar to karetajer, der mgder hinanden, kan n& at
se hinanden og bremse helt op. Hvorvidt den forngdne oversigt er til stede, afheenger af vejens horisontal-
og vertikalkurver, samt vejens sidearealer som skraninger og bebyggelse.

For kryds geelder, at oversigtsforholdene er vigtige for, at trafikanterne skal kunne overholde vigepligten. | de
fleste kryds i Danmark geelder ubetinget vigepligt. Den trafikant, der skal vige for krydsende trafik, skal séle-
des have mulighed for, fra sin vigeposition pa den sekundaere vej, at se den krydsende trafik, og kunne pa-
begynde sin svingmangvre ud pa den primeere vej, uden at risikere at blive pakeart af trafikken pa primaerve-
jen. I denne situation er vejens geometri samt hastigheden pa primaervejen afgarende for, om den forngdne
oversigt er til stede.

P& den eeldre del af det danske vejnet kan vejforlab og bebyggelse langs vejen bidrage til, at hastigheds-
greensen i forbindelse med kryds kan saettes ned for at ggre det muligt for sidevejstrafikanter at overholde
vigepligten.

For en eksisterende vej kontrolleres oversigtsforholdene bedst ved en besigtigelse og opmaling pa stedet,
som s& sammenlignes med afmaerkningsbekendtggrelsen og anvendelsesbekendtgarelsen, samt vejregler-
nes handbog om vejkryds i byer, og hdndbog i planleegning af veje og stier i abent land.

| anvendelsesbekendtggrelsen findes en tabel over "begraenset oversigt”.

3. Hgjere hastighedsgreense uden for teettere bebygget omrade - § 3

Det fglger af hastighedsbekendtgarelsens § 3, at der pa en vejstraekning uden for teettere bebygget omrade
kan fastszettes en hgjere hastighedsgraense pa 90 km i timen. En hastighedsgraense pa 90 km i timen kan
fastsaettes pa vejstraekninger med en sikker udformning, samt hvor der gnskes en forbedret fremkommelig-
hed for bilisterne.

Den generelle hastighedsgraense for veje uden for teettere bebygget omrade deekker i dag et meget forskel-
ligartet vejnet. Nar der i bekendtgerelsen fremover gives mulighed for at etablere lokal hastighedsgraense,
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der er hgjere end den generelle pa 80 km i timen, bgr det sikres, at streekningens kgrselsdynamiske og sik-
kerhedsmaessige egenskaber svarer til denne hgjere hastighedsgraense pa 90 km i timen.

Der skal i forbindelse med en forhgjelse af hastighedsgraensen derfor foretages en konkret vurdering af rele-
vante trafiksikkerhedsmaessige forhold, herunder de forhold, der fglger af bekendtgarelsens § 3, stk. 2:

. tilstedeveerelsen af kantbaner,

. omfanget af let trafik pa kerebanen,

. oversigtsforhold pa straekningen,

. afstand til faste genstande,

. afstand mellem kryds,

. omfanget af adgang for privat overkarsel,

. rumleriller eller anden akustisk/fysisk adskillelse af modsatrettede vognbaner,

. omfanget af karsel med landbrugskaretgjer,

. hensyn til stgj, og

10. tiltag til at reducere den kgarte hastighed efter ophgr af hastighedsgraensen pa 90 km i timen.

O O ~NO O, WNPE

De i stk. 2 naevnte vej- og trafikkarakteristika skal vurderes med henblik pa at sikre, at den hgjere hastig-
hedsgraense ikke gger risikoen for ulykker. Nedenfor falger en naermere beskrivelse af de forskellige trafik-
sikkerhedsmeessige forhold, der skal indga i en skansmaessig vurdering. Det er ikke en betingelse, at alle
forholdene skal veere opfyldt, ligesom ingen af forholdene vaegter hgjere end andre eller har afggrende be-
tydning.

1) tilstedeveerelsen af kantbaner

Der skelnes mellem smalle og brede kantbaner. Smalle kantbaner er 80 cm eller smallere, mens brede kant-
baner er 90 cm eller bredere, og disse afmaerkes med bred stribe mod kgresporet. Afmaerkning af kantbaner
er fastlagt i anvendelsesbekendtgarelsen og vejafmaerkningsbekendtggrelsen. Vejreglerne indeholder endvi-
dere vejledende forslag og anbefalinger til udformningen af kantbaner.

Brede kantbaner giver en forbedret sikkerhed for bilister, som uforvarende er ved at kare af vejen. Den eks-
tra bredde, som brede kantbaner giver, forbedrer bilistens mulighed for at bremse ned og undga helt at kare
af vejen. Derudover giver brede kantbaner bedre plads til nedbrudte kgretgjer, saledes at risikoen for pakar-
sel af disse reduceres.

Da det er lovligt for lette trafikanter at feerdes i kantbaner, vil brede kantbaner, der muligggr dette, vaere en
fordel for sikkerheden for lette trafikanter.

2) omfanget af let trafik pa kerebanen

Let trafik (gdende, cykel, lille knallert eller lignende) feerdes med hastigheder, som er betydeligt lavere end
biler, og tungere karetgjer som f.eks. lastbiler. Hvis hastighedsgreensen pa en vejstreekning med let trafik
forhgjes, vil hastighedsforskellen mellem motorkgretgjerne og den lette trafik blive starre og derved gge risi-
koen for alvorlig personskade ved pakarsel.

Streekninger, hvor hastighedsgreensen gnskes sat op til 90 km i timen, bgr derfor have separate stier til lette
trafikanter eller brede kantbaner, der er 90 cm eller bredere, hvor den lette trafik kan feerdes.
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Alternative, sikre ruter for lette trafikanter, der ikke medfgrer lange omveje for den lette trafik, kan ogsa give
mulighed for at indfgre en hgjere hastighedsgraense. Etablering af et egentligt forbud for cykel/knallert bgr
kun undtagelsesvis bruges og kun pa streekninger, hvor der forefindes sikre og attraktive alternative ruter.

3) oversigtsforhold pa streekningen

Det er saerdeles vigtigt, at de vejstreekninger, hvor hastighedsgraensen saettes op til 90 km i timen, lever op til
de krav, der stilles i geeldende bekendtgerelser til stopsigt pa vejstraekningen. Stopsigt betyder, at bilisten
kan se lige sa mange meter frem, som han skal bruge til at stoppe. Denne laengde er aftheengig af hastighe-
den, der kares med. Krav til stopsigt skal sikre, at en bilist kan na at se, reagere og standse, far farer pa ve-
jen.

For at reducere risikoen for tvaerkollisioner med sidevejstrafikanter begr det ogsa sikres, at oversigten i kryds
svarer til den hgjere hastighedsgreense. Ved hgjere hastighedsgraense vil ogsa behovet for at overhale/forbi-
kere karetgjer, der karer langsommere, gges, og derfor bgr ogsa sikres overhalingssigt svarende til hastig-
hedsgraensen pa dele af streekningen.

Veerdier for stopsigt og oversigt ved forskellige hastigheder bliver naermere reguleret i anvendelsesbekendt-
garelsen.

Der henvises i gvrigt til vejledningens afsnit 2.1.

4) afstand til faste genstande

Pa straekninger med en hastighedsgreense pa 90 km i timen bgr pakgrselsfarlige genstande, skraninger og
grafter inden for den afstand fra karesporskanten, som betegnes sikkerhedszonen, undgas eller afskeermes
med autoveern.

Anbefalinger til sikkerhedszonens bredde ved forskellige hastigheder m.v. kan findes i vejreglernes handbog
om autoveern og tilhgrende udstyr.

5) afstand mellem kryds, og 6) omfanget af adgang for privat overkgrsel

Kryds og private overkarsler er forbundet med risiko for pakersler af det karetgj, der karer ud fra eller afven-
ter at kare ind pa sidevejen/overkarslen. Derfor ber straekninger, der udveelges til 90 km i timen, have fa
kryds og overkgrsler for derved at minimere risikoen for krydsulykker.

7) rumleriller eller anden akustisk/fysisk adskillelse af modsatrettede vognbaner
Vejens udformning bgr bidrage til at minimere risikoen for frontalkollisioner. Rumleriller eller anden adskil-
lelse af modsatrettede vognbaner kan reducere risikoen for frontalkollisioner.

8) omfanget af kagrsel med landbrugskgretgjer
Omfanget af langsomkgrende karetgjer (f.eks. traktorer eller lign. landbrugskgretgijer) bgr veere minimalt, da
det medfgrer en gget ulykkesrisiko.

9) hensyn til stgj
Bilers deekstgj forgges i takt med forhgjelse af hastigheden. Derfor kan hensynet til stgj veere et hensyn, der
taler mod at haeve hastighedsgreensen.
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Stgjplagede omrader langs statens veje er defineret som omrader, der overstiger Miljgstyrelsens vejledende
stgjgraenser. Boliger, der udsattes for vejstgj over Lden 58 dB betragtes som stgjbelastede. Vejdirektoratet
betragter boliger der udseettes for stgj over Lden 65 dB som seerligt stgjbelastede.

10) tiltag til at reducere den kgrte hastighed efter ophar af hastighedsgraensen p& 90 km i timen.

De ovenstdende karakteristika for vejstraekninger, hvor der pa grund af vejens standard m.v. kan fastseettes
en hgjere hastighedsgraense, vil ikke veere geeldende pa den falgende vejstraekning, hvor hastighedsgraen-
sen igen seettes ned til den generelle eller muligvis en lavere hastighedsgraense. Det er dog ofte tilfeeldet, at
bilisterne fortsaetter med hgj hastighed, hvilket kan lede til foraget risiko for ulykker og personskader pa de
tilstedende straekninger, hvor der f.eks. ikke er det forngdne stopsigt eller oversigt i kryds. Det bar derfor sik-
res, at den kgrte hastighed ogsa reduceres, nar hastighedsgraensen szettes ned. Dette kan ggres med tyde-
lig afmaerkning, kombineret med periodevis hastighedskontrol.

Forholdene neevnt i bekendtgarelsens § 3, stk. 2, er ikke udtammende, dvs. at der tillige kan lsegges vaegt
pa andre relevante trafiksikkerhedsmaessige forhold. Samtidig er det ikke en betingelse, at alle forhold skal
veere opfyldt. Der skal séledes i hvert enkelt tilfeelde foretages en konkret, helhedsorienteret vurdering af,
hvorvidt det vil vaere faerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt at forhgje hastighedsgraensen pa en vejstraek-
ning uden for teettere bebygget omrade til 90 km i timen.

Der henvises i gvrigt til vejreglernes handbgger for planlaegning af veje og stier i dbent land.

4. Hgjere hastighedsgreense pa motortrafikveje - § 4

Det falger af hastighedsbekendtgarelsens § 4, stk. 1, at der pad motortrafikveje kan fastsaettes en hgjere ha-
stighedsgreense end den generelle pa 90 eller 100 km i timen. En hastighedsgraense pa 100 km i timen kan
alene fastsaettes pd motortrafikvejsstraekninger med midterautovaern og uden kryds i niveau.

Det falger af bekendtgarelsens § 4, stk. 2, at der ved fastseettelse af en hgjere hastighedsgraense end den
generelle pa motortrafikveje skal foretages en vurdering af relevante trafiksikkerhedsmaessige forhold som
naevnt i bekendtgarelsens § 3, stk. 2. Der henvises til vejledningens pkt. 3 om hgjere hastighedsgraenser
uden for taettere bebygget omrade.

5. Lavere hastighedsgreenser i teettere bebygget omrade - § 6

5.1. Vejstraekninger eller neermere afgraensede omrader med mulighed for 40 km i timen - § 6, stk. 1.
Det fglger af hastighedsbekendtggrelsens § 6, stk. 1, at en lavere hastighedsgraense end den generelle kan
fastseettes til 40 km i timen i teettere bebygget omrade for en vejstraekning eller et neermere afgreenset om-
rade. Dette kan ske uden en naermere konkret vurdering af feerdselsforholdene pa vejstreekningen. Det er
saledes ikke en forudseetning, at f.eks. hastigheden pa straekningen har veeret en vaesentlig ulykkesarsag,
eller at der er dérlige oversigtsforhold pa straekningen.

Vedrgrende stgrrelsen af et naermere afgreenset omradde med lavere hastighedsgraense henvises til de be-
greensninger i zonernes starrelse, der falger af anvendelsesbekendtgarelsens regler om hastighedszoner.

5.2. Vejstreekninger med vaesentlig betydning for den generelle trafikafvikling - § 6, stk. 2.
Hvis en vejstraekning har vaesentlig betydning for den generelle trafikafvikling, kan hastighedsgraensen kun
nedseettes efter kriterierne i bekendtggrelsens § 6, stk. 2. Der henvises til vejledningens pkt. 5.3.
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Vejstraekninger med veesentlig betydning for den generelle trafikafvikling vil vaere veje med stgrre trafik-
maengder og overvejende gennemkgrende trafik. Det kan f.eks. veere hgijt prioriterede kommuneveje eller
veje, der fungerer som prioriteret rute for tung trafik. Kommunens trafikplanlaegning, herunder udpegning af
prioriterede veje, fastleegges i kommunens trafik- eller kommuneplan. | disse planer bliver vejstraekninger af
vaesentlig betydning oftest betegnet "trafikveje”. Det er pa trafikvejnettet, at starstedelen af den motoriserede
trafik bliver afviklet.

Veje, som ikke kan betegnes som vejstraekninger med veesentlig betydning for den generelle trafikafvikling,
kan f.eks. veere veje, der betjener lokale omrader, oftest boligomrader, men det kan ogsa vaere veje, der be-
tjener institutioner, arbejdspladser, butikker osv. De benaevnes oftest som lokale fordelingsveje, lokalveje
eller boligveje, og er karakteriseret ved hovedsageligt at betjene lokal trafik eller trafik, som har aerinder i lo-
kalomradet.

5.3. Vaesentlige trafiksikkerhedsmeessige eller andre trafikale hensyn - 8 6, stk. 2

Ved fastseettelse af en hastighedsgraense pa 40 km i timen for en vejstraekning, hvor vejstraekningen er af
vaesentlig betydning for den generelle trafikafvikling (8§ 6, stk. 2.), skal fastseettelsen af hastighedsgreensen
ske efter en konkret vurdering i henhold til de betingelser, som fremgér af hastighedsbekendtggarelsens § 6,
stk. 2.

Det fglger saledes af hastighedsbekendtgarelsens § 6, stk. 2, at en lavere hastighedsgreense end den gene-
relle kan fastseettes til 40 km i timen, nar vaesentlige trafiksikkerhedsmaessige eller andre trafikale hensyn
taler herfor, herunder nar hastigheden udgar en veesentlig ulykkesarsag eller —risiko, eller nar hensynet til
fodgeengere eller cyklister gar sig seerligt geeldende pa grund af vejens funktion, udformning eller begraen-
sede oversigtsforhold.

Hastigheden kan siges at udgare en vaesentlig ulykkesarsag eller -risiko, nar der pa straekningen er registre-
ret en vis forekomst af:

1. ulykker, hvor kgretgj har overskredet den generelle hastighedsgreense,

2. ulykker, hvor karetgj har kart ved lavere hastighed end den generelle, men hurtigere end den fore-
sldede lavere hastighedsgreense,

3. ulykker i kryds, hvor det svingende kgretgj kan vurderes at have kart for hurtigt far svingning, eller

4. ulykker med tilskadekomne lette trafikanter.

Det er imidlertid ikke afggrende, om streekningen eller omradet i seerlig grad er belastet af ulykker, hvor for
hgj hastighed har veeret en vaesentlig ulykkesfaktor. Dette forhold kan naturligvis indgd som et moment i den
konkrete vurdering, men der er i henhold til bekendtggrelsens § 6, stk. 2, ikke tale om et moment, der skal
indga med en mere tungtvejende vaegt i forhold til andre relevante momenter. Der vil sdledes skulle foreta-
ges en helhedsorienteret vurdering af den trafiksikkerhedsmeessige og trafikale situation for den pagael-
dende straekning eller omrade.

Vejens udformning og anvendelse kan saledes ogsa udggre en agget ulykkesrisiko, der kan begrunde en
fastseettelse af en lavere hastighedsgraense, selvom der ikke har veeret en forekomst af ulykker. Dette kan
bl.a. gare sig geeldende pa straekninger, hvor oversigtsforhold for bilister og lette trafikanter er szerligt be-
greensede som f.eks. ved stgrre busholdepladser med mange krydsende fodgaengere eller handelsgader
med begraensede oversigtsforhold f.eks. p& grund af parkerede biler. Der vil endvidere kunne lsegges veegt
pa, i hvilket omfang lette trafikanter er adskilt fra den gvrige trafik, f.eks. ved fortov og cykelsti.
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Ud over de ovennaevnte hensyn i § 6, stk. 2, 1. pkt., fremgar det af § 6, stk. 2, 2. pkt., at hastighedsgreensen
for vejstreekninger af veesentlig betydning for den generelle trafikafvikling kan fastseettes til 40 km i timen af
hensyn til at nedbringe stgjniveauet. Dette kan iseer veere gnskeligt pa straekninger med mange boliger. Der
skal i den forbindelse foretages en konkret afvejning af hensynet til at nedbringe stgjniveauet i forhold til hen-
synet til den generelle trafikafvikling.

5.4. Hastighedsgreense pa 30 km i timen eller derunder - § 6, stk. 3

Det fglger af hastighedsbekendtgarelsens § 6, stk. 3, 1. pkt., at fastsaettelse af hastighedsgraenser pa 30 km
i timen eller derunder kan ske pa opholds- og legeomrader samt pa veje i beboelsesomrader uden gennem-
karende trafik.

En nedseettelse af hastighedsgreensen i de § 6, stk. 3, naevnte tilfeelde kreever ikke en konkret vurdering i det
enkelte tilfaelde af f.eks. risikoen for ulykker i det pagaeldende omrade. Alene den omsteendighed, at der er
tale om et opholds- eller legeomrade, eller beboelsesomrader uden gennemkgrende trafik, ggr, at hastig-
hedsgraensen kan saettes ned.

Opholds- og legeomrader skal markeres efter afmaerkningsbekendtggrelsens regler, hvor disse omrader
markeres med oplysningstavlen E 51, som angiver, at kgrsel kun ma ske med meget lav hastighed, normalt
under 15 km i timen.

Beboelsesomrader uden gennemkarende trafik vil veere omrader med beboelse, der alene betjenes af luk-
kede vejomrader og som séledes hovedsageligt benyttes af omrédets beboere og trafikanter med aerinder i
omradet.

Endvidere fglger det af § 6, stk. 3, 2. pkt., at hastighedsgreensen kan fastseaettes til 30 km i timen eller derun-
der, pa veje hvor ganske seerlige vejforlgb med seerligt darlige oversigtsforhold, snaevre kurver eller smalle
vognbaner ger det pakreevet af hensyn til fodgaengere eller cyklister. For sa vidt angar oversigtsforhold hen-
vises der til vejledningens pkt. 2.1.

Vejforlgb, der er omfattet af bekendtggrelsens § 6, stk. 3, 2. pkt., kan f.eks. veere vejforlgb i landsbyer, hvor
vejens tracé mellem aeldre ejendomme er snoet og meget smalt, f.eks. straekninger uden plads til etablering
af fortov.

5.5. Undtagelsesvis fastseettelse af lavere hastighedsgraenser end den generelle uden hastigheds-
deempende foranstaltninger - § 6, stk. 4

Det fglger af bekendtggrelsens § 6, stk. 4, at fastseettelse af lavere hastighedsgraenser end den generelle
uden hastighedsdaempende foranstaltninger kun kan ske undtagelsesvis. Af anvendelsesbekendtggrelsen
og af vejregler for byzone fremgar regler og retningslinjer for valg af hastighedsdeempende foranstaltninger.

Lokaliteter, hvor en lavere hastighedsgraense end den generelle undtagelsesvist kan etableres uden ha-
stighedsdeempende foranstaltninger, kan veere af meget forskellig karakter. Et eksempel, hvor hastigheds-
deempende foranstaltninger ikke ber etableres, kan vaere pa straekninger ud for hospitaler, hvor der udfgres
falsom patienttransport. Det er ogsa muligt at undtage vejstraekninger i boligomrader, hvor vejenes forlgb
vanskeligger kegrsel med hgje hastigheder.

Veje og gader i mindre befaerdede omrader, eksempelvis pd smager, hvor hastighedsdeempende foranstalt-
ninger vil udggre et fremmedelement, er et andet eksempel. Ligeledes vil veje uden fast belaegning ofte
veere uegnede til hastighedsdeempende foranstaltninger.
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At der pa en straekning er store karetgjer som lastbiler og busser, der er ngdsaget til at seenke hastigheden
mere end personbiler ved passage af hastighedsdeempende foranstaltninger, kan ikke i sig selv begrunde, at
der ikke skal etableres hastighedsdeempende foranstaltninger.

For vejstreekninger og omrader, hvor der undtagelsesvist ikke skal etableres hastighedsdeempende foran-
staltninger, kan der i stedet for eventuelt gares brug af andre former for andre hastighedsdeempende tiltag,
som f.eks. markeringer pa vejbanen og kampagneskilte, der i gvrigt lever op til de gaeldende krav herfor.

6. Lavere hastighedsgreenser uden for teettere bebygget omrade - § 7

6.1. Veesentlige trafiksikkerhedsmeessige eller andre trafikale hensyn - 8 7, stk. 1

Det falger af hastighedsbekendtggarelsens § 7, stk. 1, at der for en vejstraekning uden for teettere bebygget
omrade kan fastseettes en lavere hastighedsgreense end den generelle, nar veesentlige trafiksikkerheds-
maessige eller andre trafikale hensyn taler herfor, herunder nar hastigheden udggr en veesentlig ulykkesar-
sag eller risiko, eller n&r hensynet til fodgaengere eller cyklister gar sig seerligt gaeldende pa grund af vejens
funktion, udformning eller begraensede oversigtsforhold.

Den konkrete vurdering, der skal foretages, svarer til den vurdering, som skal foretages i henhold til § 6, stk.
2, 1. pkt., om nedseettelse af hastighedsgraensen inden for teettere bebygget omrade. Der henvises derfor til
vejledningens pkt. 5.3.

Eksempler pa straekninger, hvor en lavere hastighedsgreense end den generelle kan vaere gnsket, er straek-
ninger igennem bebyggede omrader, som ikke er afmaerket med byzonetavle, streekninger med mange over-
karsler og/eller kryds, specielt ved darlige oversigtsforhold, streekninger med lette trafikanter pa langs og pa
tveers af vejen, straekninger ud for rastepladser og streekninger uden vildthegn igennem naturnationalparker.

6.2. Seesonbestemt lavere hastighedsgreense - § 7, stk. 2

Det falger af bekendtggrelsens § 7, stk. 2, at der for vejstraekninger ved strand, skov eller andre rekreative
omrader med saesonpraeget gennemkgrsel kan fastsaettes en lavere hastighedsgraense end den generelle
ned til 30 km/t. En s&dan hastighedsgraense kan begraenses til de maneder om aret, hvor der er behov her-
for. Baggrund herfor er, at der ofte kan veere gget antal lette trafikanter p& langs og pa tveers af vejen.

Ved fastseettelse af en lavere hastighedsgraense end den generelle i et omrdde med saesonpraeget gennem-
karsel skal der ikke foretages en konkret vurdering af ulykkesrisikoen og lignende trafiksikkerhedsmaessige
forhold, ligesom det ikke er ngdvendigt at etablere hastighedsdeempende foranstaltninger.

Et eksempel pa steder, hvor en sasonbestemt lavere hastighedsgreense kan finde anvendelse, er ved
strande, hvor parkeringsarealer ligger pa modsatte side af en vej langs vandet. Her vil mange fodgaengere
skulle passere vejen i sommersaesonen og fa om vinteren.

6.3 Trinvis nedseettelse af skiltet hastighedsgraense

Nar hastighedsgraensen nedseettes for en straekning skal trafikanten gives gode forudsaetninger for at kunne
overholde denne. Der bgr derfor tages hensyn til, hvordan nedskiltning af hastighedsgraensen fra en betyde-
lig hgjere hastighed, eksempelvis 80 eller 90 km/t, udformes, sa trafikanten kan tilpasse sin hastighed pa en
sikker og komfortabel made uden kraftige opbremsninger. Det anbefales, at den skiltede hastighedsgraense
nedsaettes trinvis, f.eks. ved trin pa 20 eller 30 km/t.
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Der er ikke samme risiko forbundet med en forhgjelse af hastighedsgreensen, eksempelvis fra 30 km/t til 80
km/t, hvorfor dette kan ske i et trin.

7. Lavere hastigheder pa motortrafikveje og motorveje - § 8

7.1. Seerlige trafiksikkerhedsmeessige hensyn - § 8, stk. 1

Det fglger af hastighedsbekendtggrelsens § 8, stk. 1, at der pa motortrafikveje og pa motorveje kan fastsaet-
tes en lavere hastighedsgreense end den generelle ned til 30 km i timen i seerlige tilfeelde. Dette kan ske ved
motorvejens eller motortrafikvejens tilslutning til det almindelige vejnet, eller hvis seerlige trafiksikkerheds-
maessige hensyn taler herfor.

Bekendtggrelsen abner mulighed for, at der kan skiltes med hastigheder helt ned til 30 km i timen, hvis szer-
lige geometriske forhold tilsiger dette. Muligheden for at skilte helt ned til 30 km i timen pa straekninger, der
indgar i motorvejsnettet eller pA motortrafikveje vil vaere begraenset til meget fa steder. Det kan veere aktuelt
pa ramper, der forbinder motorveje og/eller motortrafikveje i motorvejskryds. Pa grund af geografiske forhold
kan det veere ngdvendigt at konstruere forbindelsesramper med en lille radius, hvorfor karsel pa rampen skal
foreg& med lav hastighed.

Der kan ligeledes fastseettes en lavere hastighedsgreense end den generelle, hvis seerlige trafiksikkerheds-
maessige hensyn taler herfor. Det kan f.eks. vaere steder, hvor der ofte opstar kadannelse, herunder f.eks.
ved betalingsanlaeg.

7.2. Lavere hastighedsgraense af hensyn til at nedbringe stgjniveauet - § 8, stk. 2

Det fremgar af hastighedsbekendtggrelsens § 8, stk. 2, at hastighedsgraensen pa motorveje og motortrafik-
veje i seerlige tilfeelde kan fastsaettes ned til 60 km i timen i teettere bymaessig bebyggelse og andre stgjfal-
somme omrader alene af hensyn til at nedbringe stgjniveauet. Det kan f.eks. ske pa straekninger, hvor stgjen
fra vejen er hgj, og hvor der er mange boliger i naerheden af vejen.

8. Tvistlgsning og klageadgang m.v. - 88§ 9 - 10

8.1 Tvistlgsning- § 9, stk. 1

Det falger af hastighedsbekendtgerelsens § 9, stk. 1, at safremt der opstar uenighed mellem politiet og
vejmyndigheden (tvistsager) for sa vidt angar en lokal hastighedsgraense, afggres sagen af transportministe-
ren.

Af bekendtgarelse nr. 121 af 8. februar 2016 om Vejdirektoratets opgaver og befgjelser falger det af § 10,
stk. 1, nr. 3, at Vejdirektoratet forbereder sagerne om afgarelse af tvister. Anmodning om afggrelse af sa-

danne tvister indgives derfor til Vejdirektoratet, som forleegger sagen for transportministeren til afgarelse.

Til brug for Vejdirektoratets vurdering af sagen, skal vejmyndighedens udtalelse og politiets indstilling samt
alle relevante sagsakter og informationer vedleegges.

Falgende informationer om vejprojektet forventes vedlagt:

o Oversigtskort over straekningen/omradet
e Afmaerkningsplan
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e Skitse, der viser, hvor pa streekningen/i omradet der evt. er planlagt hastighedsdeempende foranstaltnin-
ger.

Falgende materiale om vejen og trafikken bgr endvidere vedleegges:

o Trafiktaellinger og hastighedsmalinger for straekningen/omradet inden for de sidste 5 ar
e Ulykkestal for streekningen for de seneste 5 hele ar

| tvistsager, hvor Vejdirektoratet er vejmyndighed, indgives sagen direkte til Transportministeriet. Oplysnin-
gerne, som naevnt oven for, skal ligeledes fremsendes til Transportministeriet.

8.2 Klageadgang - § 9, stk. 2
Det fremgar af hastighedsbekendtggrelsens § 9, stk. 2, at politiets afggrelse om lokale hastighedsgraenser
kan paklages til Vejdirektoratet for sa vidt angar de retlige spgrgsmal, jf. feerdselslovens § 92 c, stk. 2.

Klagefristen er 4 uger fra meddelt afgarelse eller etablering af foranstaltningen, og Vejdirektoratets afggrel-
ser kan ikke indbringes for anden administrativ myndighed.

Klagesager, hvor Vejdirektoratet som vejmyndighed er part i sagen, afggres ikke af Vejdirektoratet, men af
Transportministeriet. Sddanne klager indgives derfor direkte til Transportministeriet, jf. § 9, stk. 3.

Klagefristen er ligeledes 4 uger fra meddelt afggrelse eller etablering af foranstaltningen, og transportmini-
sterens afggrelser kan ikke indbringes for anden administrativ myndighed.

Klageberettigelse

Politiets afgarelse om hastighedsnedseettelse efter feerdselslovens § 92 a, stk. 2, jf. § 42, stk. 5, ma anses
for forvaltningsretlige afgarelser. Dette geelder bade, hvis politiet beslutter at nedseette hastigheden, og hvis
politiet beslutter ikke at nedsaette hastigheden.

Feerdselslovens § 42, stk. 5, og 8§ 92 a, stk. 2, indeholder ikke en hjemmel for personer, organisationer, virk-
somheder, andre myndigheder end vejmyndigheden m.v. til at sende individuelle ansggninger om ha-
stighedsnedsaettelse. Den rette sagsbehandling af sddanne ansggninger er derfor afvisning af politiet.

Politiets afggrelser vedrgrende hastighedsnedseettelse er udtryk for generelle retsakter, idet de retter sig
mod en stgrre og ubestemt personkreds. | henhold til det almindelige partsbegreb skal man have en vaesent-
lig og individuel interesse i en sag, far man kan anses for part i sagen. Der vil kun sjeeldent veere personer,
virksomheder, foreninger m.m., der kan vurderes at have en vaesentlig og individuel interesse i politiets afga-
relse om lokale hastighedsgraenser. Som det klare udgangspunkt vil de bergrte personer derfor ikke have
partsstatus. Dette indebeerer bl.a., at der ikke skal gives klagevejledning.

Klageberettigelse tilkommer personer med en veesentlig og individuel interesse i sagens udfald. Som ud-
gangspunkt vil kredsen af klageberettigede veere sammenfaldende med kredsen af personer med partssta-
tus. Det vil derfor ogsa vaere sjeeldent, at der vil veere personer m.v., der vil kunne anses som klageberetti-
gede i forhold til politiets afgarelser om lokale hastighedsgraenser. Hvis klageren ikke er klageberettiget, er
den korrekte reaktion afvisning. Dette geelder, uanset om politiet har givet klagevejledning.

Det bemaerkes, at involverede myndigheder ikke er klageberettiget. Uenighed mellem politi og vejmyndighe-
den skal lgses som en tvistsag efter bekendtggrelsens § 9, stk. 2, jf. feerdselslovens § 92 c, stk. 2.
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8.3 Fornyet overvejelse ved &ndrede forhold pa straekningen - § 10

Det falger af bekendtgarelsens § 10, at afggrelser om fastsaettelse af lokale hastighedsgreenser skal tages
op til fornyet overvejelse, safremt forholdene omkring de omhandlende straekninger eller det neermere af-
graensede omrade er vaesentligt eendrede.

Forhold der kan medfgre, at politiet skal tage afggrelserne op til fornyet overvejelse kan f.eks. veaere ved an-
dret ulykkesudvikling, eendringer af randbebyggelse, nye signalanleeg, eendrede oversigtsforhold eller andre
reguleringer. Vejmyndighederne bar ligeledes orientere politiet, safremt de finder, at der er sket veesentligt
aendrede forhold p& streekningen. Ofte vil anledningen til de fornyede overvejelser saledes udspringe af sam-
arbejdet mellem politiet og vejmyndigheden. Det er i sidste ende politiet, der treeffer afgarelse i sager, der
tages op til fornyet overvejelse.

9. @vrige bestemmelser

9.1 Procedure ved fravigelse af bestemmelserne i bekendtggrelsen

Det folger af almindelige forvaltningsretlige regler, at den regeludstedende myndighed uden seerlig dispensa-
tionsbestemmelse kan dispensere fra egne administrativt fastsatte regler, sa leenge en saddan dispensation
holder sig inden for rammerne af bemyndigelsesbestemmelsen. Baggrunden herfor er, at den regeludste-
dende myndighed kan vaelge generelt at eendre de administrativt fastsatte regler og derfor ogsa kan ggre det
mindre at foretage en konkret dispensation. Vejdirektoratet kan derfor dispensere fra bekendtggrelsens reg-
ler i seerlige tilfeelde.

Det bemaerkes i den forbindelse, at dispensationsadgangen alene relaterer sig til bekendtggrelsens materi-
elle regler, og ikke til bekendtggrelsens § 1, hvorefter afggrelseskompetencen tilkkommer politiet efter for-
handling med vejmyndigheden.

Safremt politiet i en konkret sag vurderer, at bekendtgarelsens regler bar fraviges, kan politiet rette henven-
delse til den regeludstedende myndighed, i dette tilfaelde Vejdirektoratet.

Det er sdledes som udgangspunkt politiet, der i det konkrete tilfelde vurderer behovet for at anmode Vejdi-
rektoratet om dispensation fra bekendtggrelsens regler.

Hvis en lokal vejmyndighed retter henvendelse til Vejdirektoratet med anmodning om dispensation fra be-
kendtgarelsens regler, har Vejdirektoratet mulighed for at tage stilling til sagen efter forudgdende haring af
politiet. Selvom initiativtageren til ansggningen om dispensation fra bekendtggrelsen er en lokal vejmyndig-
hed, er det fortsat politiet som afgarelsesmyndighed, der kan treeffe den endelige afggrelse om fastseettelse
af en lokal hastighedsgraense. Hvis Vejdirektoratet i et sddant tilfaelde finder, at der kan dispenseres fra be-
kendtgarelsens regler, vil dette sdledes blive meddelt politiet, som herefter kan disponere i henhold til den
meddelte dispensation.
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