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Grenaa Havn. Nermest. Midt i Kattegat

2001 vedtog Grenaa Havn en perspektivplan, der blandt
I andet indebar etableringen af et nyt, udvidet havnebassin,

@get vanddybde og kajneere erhvervsarealer. Ti &r senere
er disse mal indfriet. Og Grenaa Havn fremstar i dag som en
betydelig industri- og trafikhavn i Region Midtjylland.

Med denne, Masterplan 2030 for Grenaa Havn har region,
kommune og havn faet et nyt gennemarbejdet grundlag for
fremtidige beslutninger. Ikke alene om havnens udvikling,
men ogsé for det store bagland, som pé& mange omrader
lever af og med havnen.

Det er vores forventning, at masterplanen for Grenaa Havn vil
kvalificere de beslutninger, som diverse interessenter, myn-
digheder og andre involverede skal treeffe i de kommende éar.
Uanset om det geelder nye infrastrukturelle tiltag, tiltreekning
af nye virksomheder til omradet eller en fortsat positiv og bae-
redygtig udvikling af relationerne mellem by og havn.

Masterplanen star med sit omfattende datagrundlag som et
steerkt fundament for en vellykket udvikling af Grenaa Havn og
samtidig som et katalog af muligheder.

Arbejdet med masterplanen har allerede involveret mange —
virksomheder, borgere og radgivere — der har bidraget med
viden, erfaringer og holdninger. Og vi imgdeser den fortsatte
dialog og debat om udviklingen af Grenaa Havn og de om-
kringliggende arealer, som vil fglge i de kommende ér.

Grenaa Havn har gennem 200 &r veeret en betydelig del af
ikke blot byens, men hele Djurslands udvikling. Med de per-
spektiver, som praesenteres her i masterplanen, star det klart
for enhver, at havnen ogsé fremover kan og vil veere en vee-
sentlig del af samfundsudviklingen i hele Region Midtjylland.

Bent Hansen Jan Petersen Kenny Jensby
Regionsformand Borgmester Bestyrelsesformand
Region Midtjylland Norddjurs Kommune Grenaa Havn A/S



INTRODUKTION

Fremtidens havn

Set fra havet er Grenaa Havn den mest centralt placerede
havn i Danmark. Teettest pa A-ruten. Midt i Danmark. Set
fra land er Grenaa Havn kendetegnet ved store kajneere
arealer, der er udlagt til industri, med en stor afstand til
boligomrader og bymidte.

Samspillet med byen og baglandet har dog gennem
hele Grenaa Havns historie veeret ngglen til den veekst
og de aktiviteter, der har praeget havnen. Grenaa Havn

ER byens og omradets havn. Men ogsa mere end det. |
takt med samfundsudviklingen har havnen indtaget en ny
rolle.

De store kajneere arealer, relativt dybe havnebassiner og
den gode afstand til boligbebyggelse har tiltrukket virk-
somheder, som har brug for plads, og som pa grund af
stgj og/eller andre forhold ikke kan ligge teet op ad bebyg-
gelse. Senest har anleegsarbejdet med Anholt Havmelle-
park sat et markant preeg pa havnen.

Udviklingen har betydet, at Grenaa Havn i dag har
betydelige aktiviteter, der tager afsaet i energi- og/eller
miljgvirksomhed. Denne masterplan samler og beskriver
pa én gang de eksisterende forhold og forudsaetningerne
for at udvikle havnen yderligere i dette perspektiv. Tids-
horisonten er lang — 2030 — men kursen er, med denne
masterplan, pa plads.




VISION FOR GRENAA HAVN

| 2011 afsluttede Grenaa Havns bestyrelse et laengere
strategiforlgb, og dermed blev havnens vision frem
mod 2020 ogsa formuleret:

Det er Grenaa Havns vision at...

e udvikle optimale rammer, der tilgodeser de behov,
globalt orienterede virksomheder eftersparger,
med fokus pé miljg- og energivirksomheder.

= g e fastholde de gode relationer til linie- og feergefar-

— - = ten samt havnens traditionelle kunder.
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BAGGRUND

Det store perspektiv

Udviklingstendenser

n af de klareste tendenser pa de danske havne har de

seneste 5-10 ar veeret omdannelsen af tidligere industri-

havneomrader til bolig- og rekreative omrader. Turisme,
boliger og store prestigefyldte kontor-, kultur- og uddan-
nelsesbyggerier har fortreengt eller vanskeliggjort erhvervs-
aktiviteterne i mange danske havne. Og udviklingen peger
flere steder fortsat i retning af nye omdannelsesprojekter og
boligbyggerier.

Op mod artusindeskiftet var der i mange danske havne ledige
havnearealer, blandt andet fordi mange af de traditionelle,
transportintensive industrivirksomheder var under afvikling. |
disse tilfeelde har det naturligvis veeret god logik at omdanne
havnearealerne til andre formél og sikre, at de ikke forslum-
mede. De seneste ar er udviklingen i stigende grad géet i
retning af, at der nu ogsé bygges boliger, kontorer og kulturin-
stitutioner'i travle havne, side om side med driftige havnevirk-
somheder. Havne og beboere méa dog ofte se i gjnene, at det i
praksis er sveert at kombinere en moderne erhvervshavn med
attraktive boligomrader.

En af Grenaa Havns vigtigste styrker er netop, at erhvervshav-
nen ligger adskilt fra selve Grenaa by, og at der ikke er opfart
boliger pé eller i umiddelbar neerhed af erhvervshavnen. Seer-
ligt havnens nordlige del ligger langt fra bymaessig bebyg-
gelse. Dette ger Grenaa Havn ideel som industrihavn og giver
havnen gode muligheder for at udvide erhvervsaktiviteterne.

Miljg- og energiomradet i vaekst

Turisme og boligbyggeri er naturligvis langt fra det eneste,
der er sket i danske havne de seneste &r. Overordnet set
peger de seneste ars udvikling i retning af, at havnenes
betydning i det danske transportsystem fremover vil styrkes,
og de fleste prognoser peger pa stigende godsmasngder

de kommende &r. Udviklingen gér ogsa i en retning, hvor
havnene styrker og udvider deres erhvervsmaessige aktiviteter
for at tiltreekke nye virksomheder og ggede godsmaengder.
Seerligt er der en stigende interesse for at udvikle havnene
som steerke, specialiserede erhvervsomrader for nye typer af
produktions- og servicevirksomheder.

Internationalt er der ogsé mange steder fokus pa havnenes
betydning som centrum for erhvervsudviklingen. Det-betyder
0gsé, at der sker en stigende grad af specialisering, hvor de
enkelte havne satser pé at udvikle sig- med udgangspunkt i
de seerlige behov og styrker, som havnen og det regionale
erhvervsliv har.

Energi- og miljgomrédet er savel i Danmark som internationalt
et af de omrader, der i seerlig grad ser ud til at medfare agede
aktiviteter og godsmeengder i havnene, og som samtidig
abner mange nye muligheder for specialisering for de enkelte
havne. Blandt andet har den hastigt voksende efterspgrgsel
efter biobreendsel og opsaetningen af offshorevindmaller alle-
rede de seneste ar medfert egede aktiviteter pa mange havne
i bade ind- og udland. /



Grenaa Havns regionale betydning

Grenaa Havn er pa mange méader en vigtig brik for erhvervs-
udviklingen péa Djursland savel som i et starre regionalpolitisk
perspektiv. Havnen skaber i dag direkte og indirekte beskaef-
tigelse til omkring 1700 personer, hvilket svarer til hele 29 %
af den samlede private beskaeftigelse i Norddjurs Kommune.
Den helt centrale erhvervsmeessige betydning ligger dog i
den indkomst, dvs. veerditilvaekst pa 755 mio kr., som skabes
som fglge af aktiviteterne pa havnen. Hertil kommer produkti-
onsveerdien pa 2 mia. kr. arligt, der er den samlede veerdi af
de aktiviteter, der foregar pa havnen.

| et bredere regionalt perspektiv spiller Grenaa Havn en vigtig rolle i forhold til at styrke den ost-vestgaende akse i Region Midtjylland og sikre gode
infrastrukturelle adgangsforhold og afseetningskanaler for regionens produktionsvirksomheder. Der er allerede i dag en del midtjyske virksomheder, bl.a.

inden for vindenergisektoren, der efterlyser alternativer til de eksisterende offshore- og vindmgllehavne. Grenaa Havn har i modsaetning til mange andre
midtjyske havne bade bassindybden og pladsen, der skal til for at handtere de helt store industri- og projektlaster.



BAGGRUND

Lokal betydning

Grenaa Havns historie

Havnen har i sin 200-arige historie altid vaeret et vigtigt
omdrejningspunkt for en stor del af de erhvervsaktiviteter,
der skaber liv, aktivitet og arbejdspladser — pa hele Djurs-
land. Med feergefart, fiskeri og industri i skiftende roller. Og i
kombination med jernbanen, som i sin tid var med til at seette
Grenaa i forbindelse med omverdenen.

Udviklingen og veeksten i de mange vidt forskellige erhvervs-
aktiviteter, som er knyttet til havnen, har lgbende skabt afsaet
og incitament for at udvide havnearealerne. Med den seneste
udvidelse straekker Grenaa havn sig séledes i dag over et
areal pa hele 1.425.000 m? — svarende til ca. 173 fodbold-
baner. Der er altsa sket ting og sager, siden havnen blot var
amundingen ved Gren Aen.
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MASSIV BOLIGBYGNING
i 1960'ERNE

Havnen og byen - lokal betydning

Grenaa Havns betydning for Grenaa og den gstlige del af
Djursland er uomtvistelig. Erhvervshavnen er vigtig, og der er
meget stor lokal forankring!

Langt starstedelen af havnens aktiviteter og godsmeaengder
kan relateres til virksomheder, som ligger pa selve havnen el-

ler i lokalomradet. Havnen huser i 2012 godt 40 virksomheder.

Grenaa Havns starste kunder daekker en bred vifte af hav-
nerelaterede forretningsomrader, og flere har faciliteter pa
havnen: Faergefart, genvinding af metalskrot, genvinding af
biologiske restprodukter, grovvarer, skibsophugning, distribu-
tion af vejsalt, distribution af flydende kemikalier, skibsvaerft
og entreprengrvirksomhed inden for uddybning.

1970 1980 1990

ABNES

FAERGEHAVNEN ANLEGGES

KATTEGATCENTRET 2005
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Inden for de seneste fem ar har Grenaa Havn ogséa veeret
anvendt som udskibningshavn for gstvendte havvindmelle-
parker — senest i forbindelse med Anholt Havmellepark, hvor
havnen fungerer som pre-assambly-havn (2011-2013) og
efterfelgende skal huse den permanente serviceorganisation i
tilknytning til havmelleparken.

Endelig arbejdes der malrettet pa planerne for etablering af
et nyt bioraffinaderi pa4 Grenaa Havn. Etableringen af dette
anleeg vil medfere en betydelig gget aktivitet for og pé Grenaa
Havn.

MODERNE
INDUSTRIHAVN

y

2000 2010 2020

2010
HAVNEUDBYGNING, ETAPE Il

HAVNEUDBYGNING 2013
ETAPE |
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UDVIKLINGSPOTENTIALER

Forudsaetninger
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Grenaa Havns overordnede styrker

renaa Havns udvikling, fra lokal havn til i dag at veere

Danmarks 6. sterste havn (malt pa omsaetning i 2012) Herudover har havnen en raekke kendetegn og faciliteter, som
og en erhvervshavn i positiv udvikling, er langt fra en gor den seerlig attraktiv:
tilfeeldighed. Ferst og fremmest har Grenaa Havn en raekke
klare styrkepositioner, hvoraf nogle er naturgivne og/eller e  Stor afstand til bymeessig bebyggelse.
geografisk relaterede. Det geelder bl.a.: ¢ Den nuveerende vanddybde pa 11 meter kan gges til
knap 15 meter.
* Havnens beliggenhed, teet ved de centrale sejlruter i e  Stabil og kontinuerlig opbakning fra savel lokalpolitikere
Kattegat som erhvervsliv.
e Havnen er en af Danmarks mest isfri havne e En erhvervsvenlig — fleksibel og lgsningsorienteret — orga-
e Gunstige muligheder for at treekke pé kvalificeret arbejds- nisation.
kraft pa grund af naerheden til Aarhus Lufthavn, Aarhus
og Randers.
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Industrihavnens store afstand til bymaessig bebyggelse er en af havnens forcer.
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Generelle udfordringer

Grenaa Havns generelle udfordringer i forhold til at udvikle sig
yderligere, haenger forst og fremmest sammen med Grenaa
Havns opland og den landbaserede infrastruktur:

¢ Relativt fa store virksomheder i et forholdsvis tyndt befol-
ket omrade.

¢ Ingen motorvejsforbindelse helt til Grenaa (neermeste ca.
40 km vaek).

{ A
"‘ Forudseetningerne for, at disse forhold kan forbedres i de

kommende ar, vil ikke mindst veere:

e Fortsat politisk opmaerksomhed pé de infrastrukturelle
udfordringer.

e En mélrettet indsats for at tiltraekke nye aktiviteter og

Fremkommelighedsvejnettet for omfangsrige virksomheder.

transporter anno 2013. Grenaa er forbundet e Etkoordineret samarbejde med Djurslands gvrige aktgrer.
med landevej til Aarhus.
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Scenarier for bedre fremtidig fremkommelighed til Grenaa og Grenaa Havn:

1. Ny omfartsvej nord om Grenaa til Grenaa Havn. Forventes abnet 2015

2. Rute 15: forleengning af ny nordlig omfartsvej (etape 2) ved Grenaa mod vest, for fremtidig tilslutning vest for Trustrup (v/ Opdrupvej).
Alternativt ny omfartsvej (nord om) Trustrup og (vest om) Grenaa.

3. Rute 15, omfartsvej (nord om) Tirstrup.

4. Rute 15, Djurslandmotorvejen forleenges til Aarhus Lufthavn v/ Tirstrup

5. Rute 16, omfartsvej (syd om) Auning. Norddjurs Kommune arbejder med flere alternative linjefaringer.

6. Rute 16, nyt nordligt motorvejsheengsel ved Sdr. Borup inkl. ny motortrafikvej til Assentoft. Forventes abnet 2014. 11



UDVIKLINGSPOTENTIALER

Strategi for Erhvervsudvikling
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Grenaa Havns erhvervsmaessige udviklingspotentialer

renaa Havn er allerede i dag en driftig erhvervshavn
med stor lokal og regional betydning. Havnen besid-
der ligeledes en reekke klare styrker, der med den rette

fremadrettede planlaegning og udvikling vil kunne udnyttes til
at tiltraekke yderligere aktivitet og sikre veekst.

Et helt centralt spgrgsmal er dog i denne sammenhaeng, hvil-
ke aktiviteter Grenaa Havn kan og bgr satse pa. En vaesentlig
del af arbejdet med udviklings- og masterplanen har derfor
veeret at kortleegge og analysere, hvilke typer af erhvery, virk-
somheder og gods som Grenaa Havn med sin beliggenhed
og seerlige styrker og karakteristika vil kunne tiltraekke i arene
frem mod 2030, samt, hvilke krav der i givet fald vil blive stillet
til havnens fysiske planleegning samt serviceydelser. Det om-
fattende analysearbejde udfert i regi af masterplanen peger
pa, at felgende fire omrader indeholder klare erhvervsudvik-
lings- og veekstpotentialer for Grenaa Havn:

e Energi og miljg

e Grovvarer

e Pladskraevende erhverv og projektlaster
e Faerge- og linjefart

Overordnet set er det sdledes ogsé vurderingen, at Grenaa
Havn frem for turisme og boliger bgr satse pa at udvikle sig
som erhvervshavn. Dette betyder selvfalgelig ikke, at Gre-
naa ikke skal udnytte byens kyst- og havnenaere placering i
udviklingen af turismen. Havnens sydlige del har med Kat-
tegatcentret og Grenaa Lystbadehavn eksempelvis yderligere
udviklingspotentialer som turisme- og rekreativt omrade.
Lystbadehavnen er ikke en del af Grenaa Havns arealer, og

e e e 0000000
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selve Grenaa Havns primeere udviklingspotentialer vurderes til
at ligge i en yderligere udvikling af havnen hen imod en steerk
og attraktiv erhvervshavn. En udvikling, der ogsé i hgjere grad
end boliger og turisme vil bidrage til at skabe holdbar vaekst
og arbejdspladser i Grenaa by og Norddjurs Kommune.

Energi og miljg

Energi og miljo er generelt et omrade i hastig vaekst. En frem-
tidig udfordring i forhold til den voksende industri er imidlertid,
at produktionsenhederne — eksempelvis inden for affaldhénd-
tering, genvinding og nye typer af energikilder — er pladskrae-
vende og typisk enten stgjer, staver eller skaber lugtgener.

Det er séledes vanskeligt at integrere disse virksomheder i
de storbymiljger og teetbefolkede omrader, der ellers bade er
vigtige leverandarer til og aftagere af miljg- og energivirksom-
hedernes ydelser og produkter. Ikke desto mindre er det i sti-
gende grad uundveerlige industrier, som bade skaber mange
arbejdspladser og, i det store perspektiv, er med til at sikre
energiforsyning og en miljgvenlig og gskonomisk baeredygtig
udvikling savel regionalt som nationalt.

Med sin relativt store vanddybde, gode udvidelsesmuligheder,
afstanden til boligomrader samt beliggenhed i neerheden af
de starre midtjyske byomrader som Aarhus og Randers udger
Grenaa Havn p& mange méader en attraktiv placering for fremti-
dens energi- og miljgindustri. Dette geelder i seerlig grad inden
for miljg- og genvindingsindustrien, handtering og distribution
af biobreendsel, udskibning og produktion af vindmeller samt
services relateret til offshore olie- og gasindustrien.

12
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Hertil kommer, at Grenaa Havn allerede i dag har en styr-
keposition inden for energi- og miljgomradet. En stor del af
havnens omsaetning kommer séledes fra markante energi- og
miljgvirksomheder.

Grovvarer

Midtjylland er Danmarks vigtigste region, hvad angéar land-
brugsproduktion og fadevarer. Handtering og distribution af
grovvarer er derfor et stort og strategisk forretningsomrade i
regionen.

De starste danske grovvareselskaber anvender allerede i
dag Grenaa Havn. Langt starstedelen af aktiviteterne foregar
dog i dag pa Aarhus Havn samt lokalt, i en lang raekke af de
mindre gstjyske havne. Handtering af grovvarer staver dog
meget, genererer lugtgener og kraever god plads. Handte-
ringen af grovvarer til dele af regionens landbrug kan derfor
pa sigt med fordel flyttes til Grenaa Havn, i takt med at der
rykker boliger, kontorer og rekreative omrader ind pé flere af
Jyllands gstvendte havne. Hertil kommer, at der importeres
en del produkter i sdkaldte Panamax skibe. Disse skibe er
for store til at g& ind i mange af de gstjyske fjordhavne. Fuldt
lastet er panamaxere ogsé for store til at ga ind i Grenaa Havn
i dag, da det kreever 14-15 m. vanddybde. | modsaetning til i
fiordhavnene vil det dog vaere muligt at udvide havnedybden
i Grenaa Havn.

Pladskraevende erhverv og projektlaster

Grenaa Havn udmaerker sig i forhold til de fleste andre dan-
ske havne ved at have god plads samt gode muligheder for
udvidelser. Dette skaber nogle saerlige muligheder i forhold

til at tiltreekke pladskreevende erhverv og virksomheder, som
samtidigt har behov for maritime transportlgsninger.

Produktion og udskibning af vindmaller er et eksempel pa et
pladskraevende erhverv, hvor Grenaa Havn ser ud til at have
potentialer for at tiltraekke mere aktivitet. Vindmelledele bliver
i dag sterre og starre, og det vil derfor pa sigt — formentlig —
blive ngdvendigt for de danske vindmalleproducenter at flytte
selve produktionen eller flere pre-assembly-aktiviteter ud til
havnene. Inden for dele af vindmelleindustrien er desuden

et anske om en ekstra udskibningshavn for vindmailler til at
konkurrere med og aflaste Esbjerg, hvor det forudses, at der
vil opstd kapacitetsproblemer, nér de store engelske og tyske
havvindmglleprojekter skal etableres.

Udover vindmelleproducenter er der naturligvis ogsa en raek-
ke andre virksomheder og erhverv i Danmark, der har brug for
god plads. Dette gaelder eksempelvis producenter af cement,
stalkonstruktioner og andre stgrre bygningselementer. Her-
udover ses der generelt et stigende behov for projektlaster til
store og sveert handterbare konstruktioner og preefabrikerede
bygningselementer.

Feerge- og linjefart

Grenaa Havn har i dag en raekke strategisk vigtige feerge- og
linjefarter. Faergeruterne til henholdsvis Varberg i Sverige og
Anholt. Faste fragtruter fra Grenaa, udover Grenaa-Varberg
feergen, inkluderer NOR Lines, der sejler fra Oslofjorden og
Vestnorge til Bergen samt pé straekningen fra Kristiansand

og til Tromsg. Turen gér ned til Swinoujscie i Polen for igen at
laste nordgéende til Grenaa. Norlines driver ogsé en Finlands-
rute, der starter i Bergen, anlgber Grenaa og sejler videre til
Turku i Finland.

Feerge- og linjefarterne er i sig selv vigtige forretningsomrader
for Grenaa Havn, men ruterne anvendes ogsa af flere af hav-
nens virksomheder og kan derfor ogsé betragtes som et aktiv,
der er med til at gore Grenaa Havn attraktiv for transporttunge
virksomheder. Grenaa Havn vil derfor arbejde malrettet pa at
fastholde de eksisterende faergeruter og linjefarter ved bl.a. at
sikre gode adgangsforhold og tiltraekke flere transporttunge
virksomheder til de nye erhvervsomrader, der vil udgaere po-
tentielle kunder for ruterne. Pé sigt vil Grenaa Havn ligeledes
veere pa udkig efter at samarbejde med rederier om eventu-
elle nye feergeruter og linjefarter.

BAGGRUNDSINTERVIEWS

Konklusionerne omkring Grenaa Havns veekstmaessige potentialer
bygger pa grundige analyser af havnens eksisterende forretnings-
omrader samt kortleegninger af nationale og internationale tenden-
ser inden for havne-, transport- og logistikomradet.

Herudover er der gennemfart over 50 dybdegaende interviews
med transport- og logistikchefer fra relevante virksomheder samt
eksperter inden for havnedrift og det maritime omrade.

Der blev i interviewene med virksomhederne bl.a. spurgt ind til de-
res nutidige savel som fremtidige transportbehov. Herudover i hvor
hgj grad de kunne forestille sig at anvende og/eller placere sig pa
Grenaa Havn samt, hvilke specifikke forhold som vanddybde, bag-
plads, lgfteudstyr, miliggodkendelser, adgang fra landsiden m.v.,
der er afgarende for, om de vil kunne anvende Grenaa Havn. De
virksomheder, der allerede i dag anvender Grenaa Havn, er blevet
spurgt ind til deres fremtidige veekstplaner og brug af havnen.
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UDVIKLINGSPOTENTIALER

Geografiske udviklingspotentialer

Fysisk udvidelse og uddybning af bassin

t tiltreekke pladskraevende erhverv og tungere produk-
Ationsvirksomheder kreever ikke alene god plads pa

havnen. Som oftest vil det ogsé kraeve en god vand-
dybde i selve havnen, sa der kan anvendes store skibe til at
fragte de typisk store og svaert handterlige maengder gods.
| Danmark sével som internationalt er der desuden en klar
tendens til, at godsruter og shippingakterer konsolideres og
koncentreres, hvilket generelt betyder, at fragtskibe ogsa
bliver starre og sterre. En fremtidssikring af Grenaa Havn ber
derfor ogsé inkludere en uddybning af havnen. En uddybning
af Grenaa Havn vil ikke kun vaere af positiv betydning for
havnen selv, men vil veere essentiel i forhold til at sikre gode
maritime adgangsforhold til Jst- og Midtjylland, da Grenaa
Havn foruden Aarhus Havn er den eneste reelle dybvands-
havn i @st- og Midtjylland.

Generelt eftersparger mange virksomheder, der har behov for
havnenzer placering, ogsa kajnaere faciliteter. Dette betyder,
at Grenaa Havn fremadrettet skal udformes, sa der kom-

mer s& meget kajnaert areal som muligt. Herudover vil det
veere essentielt at fa forbedret adgangen til Grenaa Havn fra
landsiden. Der er i dag ingen motorvejsforbindelse til Grenaa
fra motorvej E45. Dette ger, at mange vognmaend sével som
shippingvirksomheder foretreekker at bruge Aarhus Havn pa
trods af de stigende problemer med traengsel i og omkring
Aarhus. Ogsé mange af de eksisterende virksomheder pa
Grenaa Havn fremhaever, at en motorvejsforbindelse til Grenaa
vil vaere en stor fordel for dem, da de ofte anvender lastbil-
stransport til enten videredistribution eller opsamling af det
gods, der ind- eller udskibes.

14/

Havnedybde og forbedret adgang fra
landsiden - samt storre sammenhéeen-
gende arealer med adgang til havnen

- vil veere afgarende parametre for den
fremtidige uavikling af Grenaa Havn.
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Skibsklasser i Grenaa Havn

Havnens nuveerende fysiske dimensioner — bredde af sejl-
rende, diameter af svajebassin samt havnens dybde — saet-
ter begraensningerne for, hvilke klasser af skibe havnen kan
modtage.

Grenaa Max

Det starste skib, Grenaa i dag kan modtage, blot med assi-
stance fra lodser, er defineret som en Grenaa Max. Skibsstar-
relsen er begreenset af havnens dybgang og sterrelsen af det
eksisterende svajebassin.

e Max leengde 235m
e Max dybgang 10m

= [
B s

Grenaa kan desuden modtage et Panamax-klasse skib med
assistance fra sleebebade. Men en Panamax kan ikke lastes
fuldt ud, da havnens dybde ikke er tilstraekkelig hertil.

Udvidelse til starre skibsklasser

Markedsanalysen peger pd, at Grenaa Havn i fremtiden vil fa
brug for at udvide og uddybe havnen for at kunne modtage
starre og tungere lastede skibe, f.eks. Panamax-klasse skibe.

Panamax Max
Hvis havnen skal kunne modtage fuldt lastede Panamax Max
uden at skulle rekvirere slasbebade, kraeves:

e |lengde 294 m

e Dybgang optil15m

e Krav til svajebassin 470 m diameter
e Krav til sejlrendens bredde 180 m

. B
B S




Potentielle udvidelsesomrader

Masterplanen omhandler ikke alene en udvidelse af selve
Grenaa Havn, men belyser ogséa behovet for bagvedliggende
erhvervs- og industriomréader med god kontakt til havnen og
den overordnede infrastruktur.

NYT NORDLIGT
INDUSTRIOMRADE

PONERI|NG OG UDVIDELSE
GRENAA NORDHAVN

e000ccccccscscccsccsscsce

NYT NORDLIGT INDUSTRIOMRADE EKSISTERENDE ERHVERVSOMRADE GRENAA HAVN

e Arealer til pladskraevende virksom- e Udnyttelse af den begraensede e Mulighed for uddybning
heder restrummelighed. e Udvidelse af kajneere arealer
e Dele af omradet er allerede udlagt til
industri, og en starre del er udlagt til
perspektivomrade

15



UDVIKLINGSPOTENTIALER

Eksisterende erhvervsomrade
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Restrummelighed
et eksistende erhvervsomrade i Grenaa Nord inde-
Dholder en vis restrummelighed, som bgr indteenkes i
den fremtidige erhvervs- og industriudvikling. Dog kan
anvendelsesmulighederne begreenses af, at arealer allerede

er reserveret til fremtidig udvidelse af eksisterende virksomhe-

der, eller byggeretten pa grunden kan allerede veere udnyttet
i et tilstedende areal. Overordnet set kan restrummeligheden
dog inddeles i to zoner:

1. Usammenhangende felter
Erhvervsomradet er interessant i forhold til udvikling af virk-
somheder uden eller med begraensede afstandskrav, alene i

kraft af omradets umiddelbare naerhed til sterre, sammenhasn-

gende boligomrader. Neerheden til boligomrader samt area-
lernes manglende sammenhaeng betyder dog, at omradet
ikke er oplagt for sterre pladskreevende industrier.

2. Sammenhangende ubebygget omrade

Omréadet nord for det eksisterende erhvervs- og industriom-
rade er interessant i forbindelse med en fremtidig etablering
af pladskreevende erhvervsvirksomheder. Den del af omréa-
det som ligger nord for Kejserbaekken, inddrages séledes i
disponeringen af det nye industriomrade for pladskraevende
industri. Den del som ligger syd for Kejserbaekken, anses som
en anvendelig restrummelighed i det eksisterende erhvervs-
og industriomrade.

Zoner med restrummelighed 2013 - 1:30.000

1) De markegra felter er karakteriseret ved at vaere sma, usammenhaen-
gende og med stor naerhed til beboelse.

2) De lysegra felter er sammenhaengende og har god afstand til stgrre
beboelsesomrader.

Vurdering

De ubebyggede arealer i det eksisterende erhvervsomrade er
egnede til erhvervs- og industriudvikling, men de daekker ikke
den identificerede efterspargsel pa starre sammenhaengende
erhvervsomrader for placering af pladskraevende virksom-
heder. Netop ’pladskraevende erhverv’ er i markedsanalysen
fremhaevet som et af havnens potentielt staerke vaekstomrader.




© © © 0 00 0000000000000 0000000000 0000000000 00000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 00 o

Restrumlighed sammenholdt med miljoklassezoner
- Norddjurs Kommuneplan 2009

. Industri - virksomheder med seerlige beliggenhedskrav
. Afstandskreevende industri

. Industri uden stgrre afstandskrav
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Restrummelig eksisterende erhvervsomrade 1:30.000. v
Restrummelighed veksler fra en halv hektar til ca 50
hektar. Samlet areal omtrent 114 ha Arealsammenligning - udvalgte arealkraevende virksomheder - 1:30.000
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EKSISTERENDE FORHOLD

Landskab

Landskabet nord for Grenaa

renaa by ligger lavt i terreenet omkring Gren aen i
G umiddelbar forleengelse af Kolindsund. Terreenet nord

for Grenaa by er kuperet med &dale og bakkeger. Det
undersggte omrade nord for byen ligger i et kuperet moraene-
terreen. Omradet er karakteriseret ved store moreenebakker,

delt af smeltevandsdale der i dag fremstar som lavtliggende
arealer med vandlgb, der lgber som udrettede grafter.

Ved kysterne eksponeres de hgjtliggende kalklag som karak-
teristiske hvide klinter.

Kejserbaekkens lgb former en slugt, som munder ud i Kattegat
mellem to markante moreenebakker. Landskabet i det dbne
land, som graenser op til Grenaa, er karakteriseret af lang-
strakte, bglgende marker afgraenset af lashegn. | dalen lgber
Kejserbaekken og Saltbeekken. Grenéen laber gennem Grena
og munder ud syd for havnen. Den lavning, som Grenaa by
ligger i, er marint forland, som altsé i dette tilfeelde er udnyttet
til bebyggelse. Byen ligger meget lavt og felger topografien,
dog er der mod nord udvidet s& meget, at bakken efterhan-
den er indtaget til industriomrade.

FPPTTIILA N
®ecececee,
B
s
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Kulturlandskabet nord for Grenaa

Byen slutter i dag ved de lavtliggende arealer langs Kejser-
baskken og Saltbaskken. Nord for byen, pa neesset Fornees,
star Fornaes Fyr, som markerer Jyllands gstligste punkt. P&
vejen ud til Fornees ligger Krongodset Steensmark, som kan
dateres tilbage til Valdemar Sejr. Godset ligger inde i en gam-
mel lavskov i det i @vrigt abne kystlandskab. Langs kysten
ligger Stensmark-fredningen, et langstrakt fredet strandengs-
og overdrevsareal.

Spor efter blok- og stjerneudskiftningen er stadig tydelige i
landskabets disponering, hvilket understreges af topografien.
Det neermeste eksempel er stjernelandsbyen Hammelev.
Udover landsbyen og godset bestar bebyggelsen i omradet
hovedsageligt af spredte fritiggende garde. Et nyere rens-
ningsanlaeg ligger placeret ude i det abne landskab, omgivet
af afskeermende beplantning.

Levende hegn/beplantning

Markante grgnne hegn rejser sig fra kysten og ind i landet,
hvor de star | markskel. Leengere fra kysten findes sterre
garde og marker, og her bliver de granne hegn tilsvarende
stgrre og leengere. Vejen op til godset, Stensmark, er markeret
med en allé af seljeren. Hegn og veje udlagt fra Hammelev
tegner tilsammen landsbyens stjernestruktur.

o Terraen og vandlgb nord for Grenaa
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1. Grenaa Havn

2. Eks. erhvervsomrade
3. Stensmark Fredningen
4. Stensmark Gods

5. Fornaes Fyr

6. Renseanleeg

7. Landsbyen Hammelev

8. Kalkgrunden




EKSISTERENDE FORHOLD

Administrative planforhold
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Galdende planer @vrige planmassige bindinger

e Norddjurs Kommuneplan 2009 Omradets planmaessige bindinger omfatter en strandbeskyt-
* Relevante lokalplaner telseslinie, en skovbyggelinje og kirkebyggelinjer. Derudover
e Masterplan for Grenaa Sydhavn findes der i omradet fredede hegn og diger. Bindingerne er

de plan- og lovmaessige forudseaetninger, der ligger til grund
for den videre undersggelse af omradet. Kyststraskningen fra

Andre relevante planprocesser Stensmark til Grenaa Havn bestéar overvejende af overdrevs-

*  Omfartsvej under planlaegning arealer omfattet af naturbeskyttelseslovens §3. Disse arealer
e VVM for tidligere havneudvidelse er stort set sammenfaldende med en fredning, som omfatter
e Opleeg for bynaer skovrejsning strand og skreenter fra Saltbaekken til omraderne omkring

e Norddjurs Kommuneplan 2013 under udarbejdelse Fornaes.

Udviklingsomrader

Masterplanen undersgger fire mulige udvidelsesomrader:
A Havnens eksisterende arealer

B Udvidelse af havnen i Sgterritoriet

C  Eksisterende erhvervsomrade

D Nyt nordligt industriomrader

ZONER UDPEGET |
KOMMUNEPLAN 2009






EKSISTERENDE FORHOLD

Miljg og gvrige planforhold

Afstand til beboelse

Fremtidig arealanvendelse skal respektere de anbefalede
minimumsafstande til beboelse, som geelder for forskellige
virksomhedsklasser. Diagrammet ovenfor refererer til sam-
menheengende boligomrader. Landejendomme inden for det
nordlige erhvervsomrade er séledes ikke belyst i fht. afstands-
krav, da disse forventes inddraget i planlaegningen.

Af de tre undersagte omrader saetter naerheden til beboelse
starst begreensninger i det eksisterende erhvervsomrade
(omrade 2).

1. Grenaa Havn

Afgraensede omrader i havnens SV og NV hjgrner ligger inden
for en afstand pa 500 m til beboelsesomrader. Der er derfor
seerlige krav til planleegningen i disse boligneere omrader.

2. Eksisterende erhvervsomrade

Dele af omradet ligger inden for cirka 100 meter af starre
sammenhasngende beboelsesomrader. Dette er dog allerede
afspejlet i den tilladte arealanvendelse i kommuneplan 2009.

3. Nyt nordligt industriomrade

Den vestlige del af det nye omrade ligger imellem 200-500
meter fra boligomradet i Aastrup. | dette beboelsesnaere
omréde laegges restriktioner pa anlaeg og virksomheder, sa
erhvervsaktivitet i omradet overholder gaeldende miljgkrav.

22

Kystnaerhedszone og strandbeskyttelseslinie

4. Kystnzerhedszone

Alle tre omréder ligger inden for den 3 km brede kystneer-
hedszone. Dette stiller seerlige krav til planleegningsproces-
sen, hvor det blandt andet skal belyses, hvilken visuel pavirk-
ning af kystlandskabet et fremtidigt byggeri matte have.

5. Strandbeskyttelseslinie
Ingen af de tre omrader bergrer den 300 m brede strandbe-
skyttelseslinie.



Fredede og bevaringsveaerdige naturomrader

6. Steensmark Fredningen

Langs kysten nord for Grenaa by ligger en 85 ha stor areal
fredning, benaevnt Stensmark Fredningen, som i vid udstraek-
ning er sammenfaldende med strandbeskyttelseszonen.

7. Kyst moraneterraen

Langs kysten lgber en aflang moraenebakke, som fysisk defi-
nerer overgangen imellem kystlandskabet og det bagvedlig-
gende landskab. Omréadet er derfor udpeget som landskabe-
ligt interesseomréade i Norddjurs Kommunes Kommuneplan,
som stiller seerligt skeerpede krav til bl.a. nybyggeri.

8. Geologisk interesseomrade
En del af fredningen er udpeget til geologisk interesseom-
rade.

Masterplanen bergrer ikke disse omrader.

Fredede og bevaringsvaerdige kulturomrader

Nord for Grenaa ligger to omrader af kulturhistorisk interesse:

9. Fornaes og Steensmark Gods

Stensmark er et gammelt krongods, som ligger ved Fornaes
i Hammelev Sogn. Hovedbygningen er opfart i historicisme i
1872. Omréadet er i kommuneplan 2009 udpeget som beva-
ringsveerdigt kulturmilje.

10. Landsbyen Hammelev

Landsbyen Hammelev er et fint eksempel pa en typisk dansk
landsby med stjerneudskiftning fra omkring ar 1800. Master-
planens nordlige omrade berarer de yderste spidser af den
gamle udstryknings skellinier og levende hegn. Dog i god
afstand p& min. 500 meter til selve landsbyen.

11. Fredede diger

Som en del af skelinddelingen i stjerneudstykningen ligger
flere fredede stendiger. Masterplanen bergrer dog ikke nogen
af de udpegede diger.

23



EKSISTERENDE FORHOLD

Miljg og gvrige planforhold
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Kabel til Anholt Havmgllepark

1. Sgkabel til Anholt Havmgllepark

Sekablet, der er nedspulet i havbunden, har en 200 meter
deklarationszone pa hver side af kablet, hvor kabelejeren skal
inddrages i projekter der bergrer havbunden.

Udvidelsesomrédet for nordhavnen i Grenaa géar omkring 100
meter inden for kablets deklarationszone. Detet vurderes ikke
at ville skabe problemer for kablet, men kabelejeren ma ind-
drages i en eventuel detailplanleegning.

24

2. Landkabel fra Anholt Havmgllepark
Omkring det nedgravede landkabel ligger en 3,5 m deklarati-
onszone pa hver side af kablet.

Landkablet lgber igennem det nye nordlige industriomrade,
parallelt med den nye omfartsvej. Det udger ikke nogen vee-
sentlige hindring for anvendelsen af omradet, men ma teenkes
ind i den videre planlaegning.



Oversigtskort over undersggelsesomradet ud for Grenaa Havn

Kalkgunden

Grenaa Havn har i foréret 2013 foranlediget, at ingenigrfir-
maet Orbicon har foretaget en omfattende undersggelse af
projektomradet og sikkerhedszonen, inkl. Kalkgrunden, ud for
Grenaa Havn, jf. oversigtskortet.

Inden for undersggelsesomradet, hvoraf starstedelen ligger
pa lavt vand (< 10 m), forekommer fire naturtyper, hvilket
giver en bred vifte af habitater, der tilsammen tiltreekker flere
forskellige marine samfund.

Naturtype 1 og 2 er bladere naturtyper (primeert den sydlige
del af undersggelsesomradet og lige nord for sejlrenden),
som er mindre artsrige, og som er domineret af almindeligt
forekommende.

Naturtype 3 og 4 er stenede naturtyper — herunder kalksten.
Disse naturtyper udger et velegnet substrat for rige algefore-
komster og fremstar generelt floradominerede.

Som helhed er det marine miljg ud for Grenaa Havn séle-
des ganske arts- og individrigt. | seerdeleshed naturtype 4
(stenrev og kalkgrunden) er biologisk interessant for omradet
- og er ligesom andre stenrev i danske havomrader vigtige

i relation til den biologiske mangfoldighed, herunder som

Foto af naturtype: flora og fauna i algeskov

opvaekstomrade for bl.a. forskellige fiskearter. Nar det er sagt,
er omradet ud fra Grenaa Havn dog ikke unikt for danske
havomréder. Der findes lignende naturtyper med stenrev pa
en lang reekke lokaliteter i hele Kattegatomradet og der findes
desuden kalkgrund langs kysten ved Fornaes, men specielt
den sydgstligste del af kalkgrunden ud for Grenaa Havn er
ganske speciel med en flot flerlaget tangskov.

For sa vidt angér kulturarven er der iflg. Kulturstyrelsens
database "Fund og Fortidsminder” ikke registreret fredede
fortidsmidler inden for undersggelsesomradet, men derimod
en del ikke-fredede fund og fortidsminder (primeert vrag) i
omradet. Ved den gennemfarte dykkerundersggelse blev der
ikke gjort fund, som kunne tyde péa eksistensen af vrag inden
for undersggelsesomradet. Kun tre vrag fra forlis i 1784, 1898
og 1954 skulle ifglge databasen stadig findes i omradet, men
disse er alle placeret pa gstsiden af Kalkgrunden og blev ikke
registreret ved hverken sidescanundersggelsen eller ved dyk-
ningerne. Disse vrag er formentlig gdelagt af tidens tand.
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MASTERPLAN

Udstreekning og afgraensning
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Omradernes afgraensing

D Isponeringen af de forskellige omrader i masterplanen

tager udgangspunkt i de bymeessige, landskabelige Det nordlige omrade afgraenses ligeledes af landskabet:
og kulturhistoriske treek i landskabet. e Mod nord leegges afstand til Hammelev, s& landsbyen
fortsat ligger i det &bne land.
Vandlgbene og de lavtliggende arealer omkring dem, danner e Mod vest etableres en bynaer skov, som skaber afstand
naturlige afgreensninger for og imellem omréaderne: imellem Aastrup og det nye industrioomrade.
* Kejserbaekken danner afgreensning til nyt industriomrade e Mod gst respekterer planen kystlandskabet og Stensmark
¢ Saltbaekken afgreenser havn og erhvervsomrade imod fredningen.
N
Havnen:

e Enudvidelse af havnen ma seerligt forholde sig til Kalk-
grunden (jf. afsnit, side 25).

KALK
GRUNDEN




Overordnet Infrastruktur

Infrastrukturstrategi

Byudvikling og i seerdeleshed havneudvikling er staerkt
afhaengig af god infrastruktur. Med anlaeggelsen af den nye
omfartsvej er udvikling af omradet sdledes allerede i gang.
Den nye omfartsvej bliver rygraden i det nye omrade - og
forudseetningen for, at havnen fortsat kan udvikle sig uden at
give gener for resten af byen.

Omfartsvejen kommer ikke alene til at vaere en vigtig kobling
fra havnen til rute 15 og 16, men kommer ogsa til at skabe en
afgerende forbindelse fra de kajnzere arealer pa selve havnen
til de bagvedliggende erhvervs- og industriomrader.

. Rute 15 til Aarhus

. Grenaa Ringvej

. Rute 16 til Randers

. Ny omfartsvej nord om Grenaa

. Kattegatvej forlaenges og sluttes til omfartsvej

. Nordhavnsvej, Intern havnevej

~N O OO B~ W N =2

. Intern havnevej, i forl&engelse af omfartsve;j

Q

Omfartsvej for havnen og byen

Den nye omfartsvej er bade en vej for havnen og for byen.
Den ber séledes i sin udformning tage hensyn til de dimen-
sionskrav, som saertransporter har, ikke mindst i forbindelse
med krydsudformninger. Men samtidigt mé& der ogsa tages
hensyn til kareoplevelsen for almindelige bilister, som ankom-
mer fra nord til byen eller faergen. Omfartsvejen ber derfor
anleegges som en gren korridor igennem industriomradet —
med et bredt udlaeg som giver plads til saertransporter.

7

Byudvikling og i seerdeleshed havneudvik-
ling er afhaengigt af god infrastruktur.
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MASTERPLAN

Arealanvendelse
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Sammenhang i hgjdeprofil

Den overordnede fremtidige maksimale hgjdeprofil for det nye
nordlige omrade skal dels forholde sig til omrddets skrédnende
terreen, dels etablere en hgjdemaessig relation og overgang
fra det eksisterende erhvervsomrade og arealerne pa havnen
til det nordlige omréde og vice versa.

Hgjdemaessig sammenhaeng. Masterplanen giver mulighed for de hgjeste
anlzeg pa nordhavnen. Hajderne aftager ved overgangen til sydhavnen og
gennem det nordlige industriomrade. | kommuneplan09 er en den maxi-
male bygningshgjde for den centrale del af nordhavnen defineret som 30
meter, men med mulighed for at etablere op til halvdelen af bebyggelsen
i 60 meter. Dette foreslas viderefart i det mgrkest markerede omrade pa
planen ovenfor.

< NORDVEST

Principielt leengdesnit igennem Havn, eksisterende erhvervsomrade og det nye nordlige industriomrade

30

DET NORDLIGE INDUSTRIOMRADE

Masterplan, etaper

Masterplanen kan udbygges i etaper, nar behovet for nye
arealer pa henholdsvis havn og industriomrader opstar. Ge-
nerelt geelder det, at frie grunde i det eksisterende erhvervs/
indudstriomrade og pé eksisterende havn anvendes farst — og
at en kommende udvikling af begge omrader starter indefra
byen og bevaeger sig ud.

EKSISTERENDE |
RHVERVSOMRADE

Etaper for udvidelse af industrihavn i Grenaa

Omrade Etape Areal

Eks. havneomrade 1.435 ha

Eks. erhvervs- og industriomrade

114 ha

Udvidelse af havn HA1 16,5 ha
H2 23,0 ha
H3 16,4 ha
H4 10,5 ha

Nordligt industriomréde N1 80,9 ha
N2 70,8 ha

KEJSERBZAKKEN

EKSISTERENDE ERH\
(UDNYTTET RESTRL
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Miljgklasser

Det nordlige omrade inddeles i miljgklasse-zoner i direkte Masterplanen tilvejebringer saledes store, fleksible arealer, i
forleengelse af de allerede udpegede zoner i Norddjurs hgjeste miljgklasse, som via omfartsvejen forbindes direkte til
Kommuneplan 2009. Hovedparten af omradet ligger séledes havnen.

i en zone, hvor der kan placeres virksomheder med saer-

lige beliggenhedskrav. Det er dog ikke kendetegnende for
arealkrasavende virksomheder, at de indgér i denne skeerpede
miljggruppe.

© © 0 0 0 00 0000000000000 0000000000000 0000 00 0 00

Kommuneplan 2009 definerer falgende miljoklasse-kategorier:

) Kategori Miljoklasse
1. Industrivirksomheder med seerlige beliggenhedskrav 6-7
2. Afstandskraevende industri 4-5
3. Industri uden store afstandskrav 4-5
4. Produktion og handveerk 3

(Indfaldsveje/Centeromrader) 3
(Centeromrader/bymidte) 1-2
(Indfaldsveje/Centeromrader) 1-2
(Det abne land) 14
5. Havneformal 6-7
4-5
1-3

© © 0 0 0 00 0000000000000 0000000000000 0000 00 0 00

Industri med seerlige beliggenhedskrav (kategori 1)
Afstandskraevende industri (kategori 2)
Industri uden starre afstandskrav (kategori 3)

Havneformal (kategori 5)

/ERVSOMRADE HAVNEAREAL

IMMELIGHED)

i '
!

i N SYD@ST >
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GRENAA HAVN

Masterplan for Grenaa Havn

Overordnet set arbejder masterplanen for

Grenaa Havn med fglgende overordnede

Udvidelse af kajarealer inden for
eksisterende moler

Udvidelse af kajarealer i sgterritoriet

Etaper for udvidelse af industrihavn i Grenaa
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GRENAA HAVN

Arealanvendelse
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Fremtidig organisering

Det er masterplanens mal at etablerere en logisk og hensigts-
meessig opdeling af havnens forskellige funktioner og kunder
og herved forebygge konflikter mellem forskellige interesser.

Pa sigt kan virksomheder med hgj miljgbelastning placeres pa
nordhavnen, mens virksomheder med middel miljgbelastning
placeres pa den sydlige del af nordhavnen.

Virksomheder med potentielt sarbare funktioner og uden reelt
behov for kajneerhed flyttes til erhvervshavnen eller til et pas-
sende bagvedliggende erhvervsomrade.
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Relationen til sydhavnen

Der er tidligere udarbejdet et visionsopleeg for sydhavnen
med fokus pé at skabe et centrum for viden og forskning samt
oplevelse, turisme og rekreation.

Det er ambitionen med denne masterplan at understatte
udviklingen af sydhavnen. Konkret sker det ved at skabe
mulighed for at opfere erhvervsbyggeri som overgangszone
og dermed en stgjmaessig barriere mellem industrihavnen
(nordhavnen) og oplevelseshavnen (sydhavnen).

Visionsopleeg for sydhavnen

35



GRENAA HAVN

Arealanvendelse
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Havneformal

e nyudlagte havnearealer skal anvendes til havnefor-
Dmél, der har driftsmaessig tilknytning til havnen. Og

som udpeget i afsnittet om Grenaa Havns erhvervs-
meessige udviklingspotentialer forventes en veekst inden for:

e Energi og miljg

e  Grovvarer

e Pladskreevende erhverv og projektlaster
e Faerge- og linjefart.

Som fglge heraf vil nogle arealer p& havnen fremsta som abne
flader, mens der andre steder bygges i hgjden ved etablering
af eksempelvis siloer eller tankgéarde.

Masterplanen foreslar derfor en max hajde pa 60 meter for
byggeri pa 50 % af havnens nye nordlige arealer. Mod syd
foreslar planen en max hgjde pa 30 meter. Se i gvrigt hajde-
diagrammet pé side 30 i denne rapport.

36
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Etapeplan

Etapeplanerne pa modstaende side er udarbejdet med hen-
blik p& at skabe en s& fleksibel udvidelsesplan som muligt.
Séledes vil hver enkelt etape sikre en fuldt funktionsdygtig
erhvervshavn, indtil behovet for nye arealer opstéar.

Etape H1: Udvidelsen kan udfgres inden for eksisterende
deekmoler, idet arealer i erhvervshavnens sydlige del inddra-
ges i planleegningen.

Etape H2: Udvidelse ud i sgterritoriet. Etapen forudsaetter ikke
omlaegning af eksisterende arealer. Den nordlige daekmole
fijernes, mens den sydlige forleenges. Dermed udvides svaje-
bassinet til @ 470 meter. | denne etape uddybes den nordlige
del af havnen til 15 meter.

Etape H3: Omleegning af det eksisterende sydlige moleanlaeg
og etablering af erhvervsarealer. Etablering af ny, separat
indsejling til sydhavnen samt nyt feergeleje i Nordhavnen.

Etape H4: Etablering af industriarealer i forbindelse med mo-
leanleeg. Den yderligt liggende placering pa havnen ger dette
areal attraktivt til etablering af afstandskraevende industri.

Vindmglleprojektlast pa Grenaa Havn

e e e 0000

° o o o
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Etape H2

Etape H3 Etape H4




GRENAA HAVN

Indretning
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Mulig flytning af fergeleje
forbindelse med omdisponeringen af havnens arealer og
I udvidelse af kajarealer dbnes der mulighed for en flytning
af havnens feergelejer fra placeringen i sydhavnen til en ny
placering pa ny mellemarm umiddelbart nord for den eksiste-
rende placering.

Den nye placering vil have flere attraktive egenskaber:

e Let adgang for faergen.

e Adgangsvej med forbindelse til bdde Omfartsvej og
Ringvejen.

¢ God plads, bl.a.til Ro/Ro.

e Distance til boligomrader samt nye funktioner i sydhav-
nen, med nedsatte gener for begge parter.

Hvis en flytning af faergelejet til mellemarmen effektueres, vil
der kunne frigives ca. 4 ha attraktive arealer, beliggende cen-
tralt i 'Sydhavnsplanen’. Omrédet ligger centralt i forhold til
adgangen til Grenaa by samt i tilknytning til Kattegatcenteret.




Vindmgller

| overensstemmelse med Grenaa Havns profil som energi- og
miljghavn arbejder masterplanen med mulighed for at opstille
vindmgller med en totalhgjde op til 150 meter, som anleegges i
forbindelse med havneudvidelsen.

Vindmellerne er ikke en del af kommunens eksisterende vind-
melleplan og vil séledes skulle vurderes selvstaendigt i denne
kontekst. Ligeledes skal miljgmaessige fordele og ulemper
ved opstilling af mgller belyses i en evt. fremtidig proces.

Masterplanens gennemfarelse er ikke afheengig af, om mal-
lerne opstilles.

| © © © 0 © 0 © 0 0 00 0 00 000000 00000000 0000000000000 00000000000 000000000 0000000000000 0000000000000 000 0 O

Terrorsikret havneomrade

Havnens terrorsikrede omrade — ogséa betegnet ISPS (Inter-
national Ship and Port Facility Security) — udvides. Mod syd
leegges graensen omtrent midt p& den nye kaj (H1/H3), s& der
kan etableres et nyt offentligt tilgaengeligt erhvervsomrade,
som overgang til Sydhavnen.

Alle veje inden for ISPS-omradet bliver i sagens natur interne
havneveje — og ved de forskellige indgangspunkter etableres
bemandede eller elektroniske portlasninger, som overholder
sikkerhedsstandarder.

Ankomsten til det nye feergeleje sker fra syd med kobling til
Kattegatvej. Betalingsanlaegget fungerer som portanlaeg til
ISPS-zonen.

ISPS-sikret omrade - Grenaa Havn
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GRENAA HAVN

Indretning

Samlet udvidelsesplan for Grenaa Havn
en samlede udvidelsesplan skaber rammerne og for-
D udseetningerne for en moderne og effektiv havnedrift.
Saledes sikrer planen, at Grenaa Havn i fremtiden kan
handtere flere og starre skibe samt tilbyde kajneere arealer til
bade virksomheder og projektlaster. De betydeligste elemen-
ter i planen er:

e  Stor vanddybde

* Mange ubrudte kajmeter

e Store og fleksible arealer

e Adskillelse af oplevelseshavn og erhvervshavn.

Masterplanens fleksible udbygningsstrategi sikrer, at udviklin-
gen kan ske i takt med svingninger i konjunkturer og efter-
spargsel.

=

Etaper for udvidelse af industrihavn i Grenaa

Infrastruktur

| direkte forleengelse af den nye omfartsvej skabes der en ny
nordlig adgang til Grenaa Havn, som giver god forbindelse
til havnen og bringer den tunge trafik uden om byen. Den
almindelige trafik til byen kan dreje fra omfartsvejen ned ad
Kattegatvej, som kobles pa havnen via et nyt kryds/rundker-
sel. Herved sikres en steerk infrastrukturel forbindelse mellem
industriomrade og havn. Nordhavnsvej kobles til omfartsve-
jens forlaengelse og vil séledes blive styrket som havneomra-
dets infrastrukturelle rygrad.

Adgang til et muligt nyt feergeleje pa den nye mellempier
sker med en ny tilkobling til Kattegatvej. Denne vettilslutning
vil ligge i overgangen imellem industrihavn og erhvervshavn
og saledes ogsa give adgang til det nye erhvervsomrade pa
havnen.
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NYT NORDLIGT INDUSTRIOMRADE

Masterplan for nordligt
industriomrade

En stor del af det berarte omrade er
allerede udlagt til industriomrade eller
fremtidigt industriomrade i Kommuneplan
2009.

Planen behandler séledes allerede kom-
muneplanlagte arealer samt udvidelser af
disse.

Der lsegges saerligt veegt pa:

e |andskabelige og rekreative
sammenhange
e Forholdet til eksisterende by

e Arealanvendelse.

42 ILLUSTRATIONSPLAN NORDLIGT INDUSTRIOMRADE - 1:15.000







NORDLIGT INDUSTRIOMRADE

Landskab

Industriudvikling i landskabet

et nye, nordlige industriomrade ligger overvejende pa

en stor sydvendt skraning, som orienterer sig imod det

eksisterende erhvervsomrade i Grenaa Nord. Rum-
meligt bliver det nye omrade séledes en forlaengelse af det
eksisterende pa den modsatte skréning.

NYT INDUSTRIOMRADE EKSISTERENDE ERHVERVSOMRADE

Principielt snit - eksisterende erhvervsomrade og nyt indsutriomrade

Landskabelige kanter

Kanterne pé det nye industriomrade bearbejdes med en
visuel landskabelig bufferzone i form af en randbeplantning i
overgangen til landskabet og de tilstedende omrader. Herved
tilsigtes, at industriomradet, nar det er fuldt udviklet, opleves
som et skovbryn fra det dbne land.

Mod nord holder det nye omrade en afstand pa min. 500
meter til landsbyen Hammelev, som saledes fortsat vil opleves
som liggende i det dbne agerbrugslandskab.

Reference: Fra det abne land opleves erhvervsomradet som et skovbryn
eller et bredt, grant hegn.
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Styrket adgang til landskabet

For at sikre og forbedre adgangen til kystlandskabet fra
Grenaa etableres en gren korridor langs Kejserbaekken. | den
grenne korridor anlaegges rekreative stier, som giver mulighed
for Igb, ridning, cykling mv. mellem den nye, bynzere skov og
kystlandskabet. Kejserbaekkens forlgb foreslads omlagt, sé den
far et mere slynget, naturpraeget forlgb, end den har i dag.

Erhverv, industri
og havn

Bolighyen

Nyt stisystem styrker tilgaengeligheden fra det centrale og vestlige Grenaa

- til kystlandskabet nord for byen.

& e B Ve
Kejserbaekkens forlgb foreslas omlagt, sa den far en mere naturpreeget
karakter. Ligeledes foreslas det, at der foretages naturgenopretning langs
beekken.

'Grgn’ omfartsvej

Omfartsvejen vil i fremtiden fa rolle som den primaere vejad-
gang til den nordlige del af Grenaa Havn. Men samtidig vil en
del almindelige borgere uden aerinde pa havnen ogsé bruge
vejen som vejadgang til Grenaa by. Det er derfor vigtigt, at
vejen bearbejdes aestetisk, sa trafikantens oplevelse af mgdet
med Grenaa bliver positivt. Saledes beplantes omfartsvejen
pé begge sider, sa beplantningen danner et grent filter, hvor
igennem industriomradet kan skimtes.

Beplantningsbalte | | Beplantningsbalte

14m | | 1bm

Reference: Grgnt vejrum, med visuel kontakt til bagvedliggende erhvervs-
omrade

7

For at sikre og forbedre adgangen til
kystlandskabet fra Grenaa etableres
en gron korridor langs Kejserbaekken.
I den granne korridor anleegges rekre-
ative stier, som giver mulighed for lgb,
ridning, cykling mv. mellem den nye,
byneere skov og kystlandskabet.
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NORDLIGT INDUSTRIOMRADE

Landskabelige sammenhaenge
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Omlaegning af areal udlagt til rekreativt omrade

realet gst for Aastrup er i Kommuneplan 2009 udlagt

til rekreativt omrade. Der er for arealet udarbejdet en

skov- og landskabsplan, som foreslar en byneer skov i
dette omréde. Planen er dog ikke realiseret, og arealet frem-
star fortsat som dyrkningsarealer.

A
/ 3
.// \
/ §
- \
- \
e \
. . .
. e perspektiv
omrade

udlagt til
industri

Byneer skov - udleeg i Kommuneplan 2009

Masterplanen foreslar derfor en omlaegning af kommune-
planrammen, sa den bynaere skov i fremtiden knytter sig til
Aastrups gstlige kant. Skoven vil have stor rekreativ vaerdi
for lokalomradet og vil yderligere fungere som buffer mellem

Aastrup og det nye industriomrade. /3
/
s\
”“// \\/ —
I ,
/ /

nyt erhvervs-
og industriomrade

Byneer skov omlagt, sé den danner buffer zone imellem Aastrup og det

nye omrade. Skoven suppleres med gren korridor langs Kejserbaekken.

Stemningsbillede af gran korridor langs Kejserbaekken, imellem det eksisterende og nye industriomrade
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Samlet landskabsplan - 1:25.000

Landskabelige forbindelser og bufferzoner

Eksisterende
1. Steensmark Fredningen

2. Beplantningsbeelte imellem boliger og industriomrade

Nye

3. Byneer skov (omlagt)

4. Gregn korridor omkring Kejserbaskken
5. Gran kant pa erhvervsomrade

6. Grgn korridor omkring omfartsve;j
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NORDLIGT INDUSTRIOMRADE

Arealanvendelse
Havnerelaterede, arealkraevende industrier Hgjde pa enkelte anlag
asterplanens udpegede nordlige industriomrade Arealkraevende virksomheder har ikke nogen tendens til at
deekker et identificeret behov fra markedsanalysen indeholde hgje anlaeg, de vil derimod typisk have en stor
for arealer 'bag ved’ havnen til ‘pladskreevende horisontal udbredelse. Der kan dog vaere behov for hgje
virksomheder’.Pladskreevende virksomheder har det til feelles, fritstAende punktanlaeg, sdsom skorstene, vindmealler eller
at de har store arealbehov til produktions- og forarbejdsnings- lignende Masterplanen fastlaegger séledes blot hgjdegreenser
anlaeg samt oplagsvirksomhed. Virksomhederne som kunne for anlaeggets egentlige bygningsvolumner, med mulighed for,
vaere interessante i forhold til det nordlige omrade har sam- at punktanlaeg kan overskride denne greense.

tidigt det til faelles, at de har en tilknytning til havnen - enten
direkte behov for ind- og udskibning eller indirekte, igennem
andre havnerelaterede virksomheder.

Punktanleeg

Bygning

. Max. 40 m (ekskl. enkelte bygningsdele eksempelvis skorstene)
. Max. 30 m (ekskl. enkelte bygningsdele eksempelvis skorstene)

. Max. 15 m (ekskl. enkelte bygningsdele eksempelvis skorstene)

Lavt byggeri Mulighed for hgjere Eksisterende
Hammelev Beplantnings- pa hajderyggen anlaeg i dalbunden Erhvervsomrade

Principsnit igennem det nordlige omrade. Hajderne aftager imod nord neermest landsbyen Hammelev.
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Miljoklasser Udbygningstakt/etapeplan

Det nordlige omrade inddeles i miljgklasse-zoner i direkte Masterplanen laegger op til at udbygningen sker fra syd, inde
forleengelse af de allerede uidpegede zoner i Norddjurs fra den eksisterende by og det eksisterende erhvervsomrade.
Kommuneplan 2009. Hovedparten af omradet ligger séledes Det indebeerer, at restrummeligheden i det eksisterende indu-
i en zone, hvor der kan placeres virksomheder med seer- striomrade i muligt omfang udnyttes ferst.

lige beliggenhedskrav. Det er dog ikke kendetegnende for

arealkraevende virksomheder, at de falder i denne skaerpede Hovedparten (ca. 65 ha) af arealet i den viste etape 1 er
miljggruppe. allerede udlagt til industriomrade i Norddjurs Kommuneplan

2009 - og yderligere en del af etape 1 og 2 er indeholdt som
perspektivomrade i KP09.

. Industri - virksomheder med seerlige beliggenhedskrav

I Afstandskraevende industri Eta pe Arealer

. Industri uden starre afstandskrav

Etape 1 80,9 ha
* Se tabel med miljeklasser i Norddjurs Kommune, s. 31 S ET W 70,8 ha

Samlet 151,7 ha
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NORDLIGT INDUSTRIOMRADE

Infrastruktur
Omfartsvejen Vejens udleg

en vigtigste opgave for den nye omfangsvej er at lede Opleeg til vejens samlede udleeg pa 17 m.

den tunge trafik fra Grenaa Havn og de tilstedende

erhvervs- og industriomrader uden om Grenaa og ef- Heraf:
fektivt koble havnen pa bade rute 15 og 16. e \Vejbaner 4m x2

e Midterrabat (ager fritrumsprofil) 3m
Omfangsrige transporter e Kantrabatter med afvandingsgrefter ~ 3m x2
Som en fremtidig del af det danske tilgaengelighedsvejnet
ma udleegget og relevante krydsudformninger pa den nye vej Dertil kommer et beplantningsbeelte pa hver side af vejen,
dimensioneres s& de er optimerede til omfangsrige transpor- som rummer mulighed for fremtidig udvidelse af vejen.
ter og seertransporter. Seerligt den del af straekningen, som
forbinder Grenaa Havn med det bagvedliggende industri-
omréade, som er tiltaenkt pladskraevende virksomheder med
tilknytning til havnen.
Beplantningsbalte | Samlef vejudleg 17m | Beplantningsbalte
1Lm | 3m | 4m | 3m | &m | 3m | 14m

c/l

Tveersnit - Omfartsvej med beplantningsbeelte - 1:250

Industriomrdde - etape 1 ‘Grent’ balte Vejudlag ‘Grent’ balte | Industriomrdde - mellemzone | Kabel Industriomride - etape 2
% m 1Tm 1% m 29m Tm
o/ oA
! !
SYD @LQ | | NORD

Tvaersnit - omfartsvej og nyt indsutriomrade - 1:1000
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Ny omfartsvej.

Nedgravet hgjspeendingskabel.

Sydlige del af vejen Aastrupbakken bliver stamvej for den sydlige del af industriomradet.

Tilslutning til omfartsvejen giver adgang til stamvej for den nordlige del af nyt nordligt industriomrade.
Rundkersel med mulighed for direkte gennemkarsel for store seertransporter.

Nordlig del af vejen Aastrupbakken afbrydes for trafik fra syd.

Steensmarkvej afbrydes for Saltbeekken. Mulighed for tilslutning af Steensmarkvej ved Rundkarsel.

Mulighed for at etablere ekstra tilslutning i vestlig ende af det nye omrade.

© ® N O 0 KA W M R

Midlertidig vejadgang til Biogas fra syd.

Infrastrukturplan over det Nordlige industriomrade - 1:15000 51



OPSUMMERING

Opsummering

renaa Havn er i dag en af de primaere drivere og

aktarer i erhvervsudviklingen pa Djursland og er med

sin direkte og isfri adgang til de centrale sejlruter i Kat-
tegat en strategisk vigtig havn for hele Region Midtjylland.

Den fortsatte udvikling af Grenaa Havn er derfor essentiel i
forhold til at sikre vaekst og tiltreekning af arbejdspladser til
Grenaa og Djursland savel som at sikre gode maritime ad-
gangsforhold til Jst- og Midtjylland.

De erhvervsmaessige analyser, som ligger til grund for denne
masterplan, viser endvidere, at Grenaa Havn har en lang
reekke styrker, som med rette indsats og planlaegning ber
kunne udnyttes til at tiltraekke yderligere aktivitet og nye
virksomheder til havnen. Mest indlysende er, at erhvervs- og
industrihavnen i Grenaa er placeret i god afstand til bymaes-
sig bebyggelse og samtidig, at havnen er en dybvandshavn.

Begge dele adskiller havnen i Grenaa fra de fleste andre
havne i Dstjylland, hvilket ger det muligt for havnen at huse
aktiviteter og virksomheder der stgjer, staver eller skaber lugt.
Samtidig giver de store bagvedliggende erhvervs- og industri-
arealer muligheder for at tillreekke nye virksomheder, som har
behov for "arealer med seerlige beliggenhedskrav”.

BLA VAEKSTSTRATEGI | GRON HAVN

Rammebetingelserne for at skabe en energi- og miljz-
havn med plads til at handtere bulk samt store, krae-
vende industrier og aktiviteter er tilvejebragt med denne
masterplan:

e Samlet kajleengde pé cirka 4 km

e Uddybning af havnebassin til 15 meter

e Udvidet kajneert erhvervsareal fra 142,5 ha til 209 ha

¢ Nyt, nordligt erhvervsareal pa 152 ha

¢ Udnyttelse af restrummelighed pa 114 ha i eksiste-
rende erhvervsarealer
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Pa baggrund af masterplanprocessen er det besluttet, at
Grenaa Havn fremadrettet saerligt vil satse pa at styrke sin
profil inden for:

e Energi- og miljgomradet

e Bulk og grovvarer

e Pladskraevende industri og erhverv
e Faerge- og linjefart.

Den voksende industri inden for affaldshandtering, genvin-
ding og nye typer energikilder som biobraendsel medfarer
et stgrre pladsbehov pa og omkring havnene samt, at der er
miljgmaessige rammer, som sikrer, at miljgbelastningen kan
handteres.

Det er en klar tendens, at fragtskibene bliver starre og sterre
og en del import af korn og soja kommer allerede i dag til
Danmark pa skibe, der fuldt lastet stikker for dybt til at ga ind
i Grenaa Havn. En fremtidssikring af Grenaa Havn inkluderer
derfor en gget vanddybde fra nuveerende 11 til 15 meter.

Godt 3.000.000 m? udlagte erhvervs- og industriarealer sikrer,
at bade danske og udenlandske virksomheder kan regne
med, at Grenaa og Grenaa Havn kan tilbyde dem en attraktiv
havneneer placering, ud over det saedvanlige.

Nord om Grenaa er en ny omfartsvej pé tegnebraettet og den
forventes indviet i 2015/2016. Vejen vil sikre optimale trans-
portkorridor til og fra Grenaa Havn fra den nye erhvervs- og
industriareal, der kommer til at ligge i direkte forbindelse med
Grenaa Havn.

Ovenstaende vil, sammen med en forbedret infrastruktur pa
landsiden og en generelt proaktiv havn, vaere ngglen til suc-
ces.



Den videre proces

Masterplanen for Grenaa Havn offentliggeres i juni 2013.

Parallelt med offentliggerelsen vil en del af masterplanens
indhold blive fremsendt som indleeg eller input til den nye
Kommuneplan for Norddjurs Kommune, som er under udar-
bejdelse frem til endelig godkendelse ultimo 2013. Det forven-
tes, at dele af masterplanen vil blive implementeret i den nye
kommuneplans sékaldte rammebestemmelser og andre dele i
den sékaldte perspektivplan.

Den efterfglgende planleegningsproces vil alene afhaenge

af den aktuelle efterspargsel. Anleeg og bygninger inden for
planleegningsomradet vil hgjst sandsynligt kreeve udarbejdel-
se af lokalplan, der typisk har en tidshorisont pa 9-12 méa-
neder, mens meget store anleeg og bygninger (afheengig af
miljgklasse) vil kunne udlgse krav om VVM (18-24 maneder).

Udvidelser ud i Kattegat kan alene ske ved en selvstaendig
proces, hvor Kystdirektoratet er myndigheden.

Med masterplanen for Grenaa Havn er der skabt muligheder
for ny dynamisk udvikling p& Grenaa Havn og det tilknyttede
erhvervs- og industriomrade.

Det indledende planmaessige grundlag, de overordnede ram-
mer og dermed kursen mod 2030, er med andre ord afstuk-
ket!

14/

Grenaa Havn har en lang reekke styrketr,
som med rette indsats og planlaegning bar
kunne udnyttes til at tiltreekke yderligere
aktivitet og nye virksomheder til havnen.
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KOLOFON

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Masterplanen er udarbejdet for og i samarbejde med:

@ = midt

Grenaa Havn A/S \I:J nord deI’S regionmidtjylland
Radgivere:

Moller & OXFORD
LB (CONsuLT & Gronbore

RADGIVENDE INGENI@RER A/S
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1900

1940 2030

renaa Havn er i dag centrum for erhvervsudviklingen
péa Djursland og samtidig et veesenligt infrastrukturelt
knudepunkt i Region Midtjylland.

Denne masterplan tegner et billede af udviklingsmuligheder
og -potentialer for havn, by, bagland og region. Baseret pa

et indgéende analysearbejde samt inddragelse af viden fra
kunder, brugere, naboer, eksperter og myndigheder.

Udgangspunktet har veeret at vende alle sten — at kigge pa
savel strukturelle vilkér og tendenser som fysiske og lokale
forhold.

Det er malsaetningen, at masterplanen kan danne grundlag
for det planarbejde og de strategiske overvejelser, som i de
kommende ar skal sikre en fortsat positiv udvikling af Grenaa
Havn.

Masterplanen er udgivet i en trykt udgave og findes desuden i
en digital version pa www.grenaahavn.dk.



